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Erster schwerer Tagesangriff auf Hagen

Uber 80 Jahre nach dem Beginn des Zweiten
Weltkriegs sind die Ereignisse und der Ver-
lauf dieses bislang verlustreichsten Konflikts
in der Geschichte ldngst zu Themen histo-
rischer Forschungen geworden.” Neben mili-
tarischen und politischen Fragestellungen
riicken in den vergangenen Jahren vermehrt
sozial- und mentalitdtsgeschichtliche sowie
lokal- und regionalgeschichtliche Aspekte in
den Fokus wissenschaftlicher Untersuchun-
gen.? Die Historiographie belegt sehr deutlich:
gerade auch der Bombenkrieg und die Hei-
matfront 1939 bis 1945 waren zu keiner Zeit
ein literarisches, historisches und 6ffentliches
Tabu.? Vielmehr begleiten diese Themen und
eine Auseinandersetzung mit den damit ver-
bundenen Ereignissen seit dem Kriegsende
nicht nur die Geschichtsschreibung, sondern
auch die Rezeption in der Nachkriegsgesell-
schaft.”

Durch die systematische Erschliefung von
Quellenmaterial in den Archiven der fritheren
Alliierten seit den 1990er Jahren, hier beson-
ders in Grof3britannien und in den Vereinigten
Staaten, ist es beispielsweise fiir Hagen und
die Region moglich, nicht nur die Heimatfront
und den Kriegsalltag der deutschen Bevilke-
rung,” sondern auch die Zielplanungen, Inten-
tionen und Angriffe der alliierten Luftstreit-
kriéfte teilweise detailliert nachzuvollziehen.®
Schon ein erster Uberblick tiber das bislang
erschlossene Quellenmaterial belegt, dass der
Umfang wie auch die Inhalte sowohl auf deut-
scher wie auch auf alliierter Seite durchaus
neue Erkenntnisse ermoglichen. Betrachten
wir die verheerenden Auswirkungen der Luft-
angriffe 1943 bis 1945 beispielsweise auf die
Stadt Hagen, wird deutlich, wie wichtig eine
Beschiftigung mit diesen Aspekten der stadt-
und regionalgeschichtlichen Forschungen ist.
Wie das Ende des Ersten Weltkriegs im
November 1918 bedeutete auch das Ende der
nationalsozialistischen Herrschaft und des
Zweiten Weltkriegs fiir Hagen eine sehr deut-
liche Zéasur, die alle denkbaren Bereiche auf

politischer, gesellschaftlicher, wirtschaftlicher
und stddtebaulicher Ebene einbezog. Im
Gegensatz zum Kriegsende 1918 lag Hagen
im Friihjahr 1945 im Wortsinn in Triimmern.

Ein Beispiel fiir eine dichte Beschreibung von
Ereignisgeschichte anhand von archivarisch
uberlieferten Quellen wurde im vergangenen
Jahr nach einer Aufarbeitung des letzten
britischen Luftangriffs auf Hagen am Abend
des 15. Mérz 1945 und seinen verheerenden
Auswirkungen auf die Stadt vorgelegt.” Doch
auch hier zeigt sich, dass eine iiber die Publi-
kation fortlaufende Recherche in Archiven
weiteres Quellenmaterial erschliefen kann,
das zumindest Details und noch in der Publi-
kation offene Fragen ergéinzen kann.® Ahn-
liches kann bei anderen Themen der NS-For-
schung in Hagen festgestellt werden, sei es
nun zur nationalsozialistischen Rassen- und
Gesundheitspolitik,” zur Struktur und Orga-
nisation des Apparats und der Téatigkeit von
Gestapo und des SD,'” der Kriegswirtschaft
und Riistungsindustrie," aber auch zur Ver-
folgung von Juden, Sinti und Roma sowie
anderen Zielgruppen fiir den NS-Terror.'?

Alliierte Luftkriegsfiihrung und
Zielauswahl

1938 legte das britische Air Ministry ein ers-
tes Kompendium von “Bomb Targets” vor.'?
Der umfangreiche, durch die “Intelligence” im
Hauptquartier des im Vorjahr gegriindeten
Bomber Command zusammengestellte Kata-
log enthielt die vom Air Ministry vergebenen
“Target Numbers” — ein aus Zahlen und Buch-
staben zusammengesetzter Code — sowie die
alphabetisch gegliederten Kategorien fiir die
“Operational Numbers”, wie etwa “B” fiir
Kraftwerke, “A” fiir Treibstoff, “G” fir Flug-
zeugzubehor, “M” fiir Eisenbahnanlagen, “C”
fir Chemie und Explosionsstoffe, “L” fiir
Stahlwerke und Hochdéfen, “D” fiir Marinertis-
tung und Schiffsbau. Im Zielgebiet von Hagen,
das aus britischer bzw. spater auch US-ame-
rikanischer Sicht auch Herdecke, Wetter,
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Hohenlimburg, Letmathe, Gevelsberg, Enne-
petal und Schwelm umfasste, gab es rund
40 gelistete Ziele. Die beiden als besonders
wichtig eingestuften Ziele waren mit der Ziel-
nummer “B 28” der “Power Group” das Koep-
chen-Speicherkraftwerk am Hengsteysee bei
Herdecke sowie in der Kategorie “Naval Com-
ponents” unter “D 30” die Akkumulatoren
Fabrik AG (AFA) im Hagener Stadtteil Weh-
ringhausen. Die Eisenbahnanlagen in Alten-
hagen und Eckesey (Operational No. M 125;
Air Ministry No. 6 (d) (ii) 25) in Vorhalle (M
456; Air Ministry No. 6 (d) (vi) 27) und Hengs-
tey (M 460; Air Ministry No. 6 (d) (vi) 31) wur-
den wie die Klockner-Werke in Haspe (L 20;
Air Ministry No. 5 (a) 20) als zweitrangig ein-
gestuft.

Im September 1940 gab das Air Ministry
einen tiberarbeiteten Katalog der “Operatio-
nal Numbers of Bomb Targets in Germany”
heraus.” Die bereits 1937 benutzte Codierung
der “Air Ministry Numbers” wurde beibe-
halten, allerdings erhielten die deutlich erwei-
terten “Operational Numbers” weitere Kate-
gorien in einem neuen alphabetischen Glie-
derungsschema. Ihm war jeweils ein “G” fir
Germany vorangestellt, beispielsweise “GH
436” fiir Hagen (“Goods Sidings and Facto-

Die Kettenfabrik Ruberg & Renner, auf dem Foto rechts von der Bildmitte (links das

ries”), “GH 557” bzw. “GH 619” fiir die Ver-
schiebebahnhosfe in Vorhalle und Hengstey
sowie “GO 1123” fiir das Koepchen-Speicher-
kraftwerk am Hengsteysee, “GO 1232 fiir das
Cuno-Kraftwerk bei Herdecke, “GF 2230 fiir
die Klockner Werke in Haspe und “GR 3683”
fir das Hagener AFA-Werk.

Andere wichtige Riistungsbetriebe waren
weder vor 1940 noch bei spéteren Uberarbei-
tungen bis zum Kriegsende als potenzielle
Angriffsziele verzeichnet worden, darunter
auch die beiden fiir den Bau von Kampfpan-
zern wichtigen Werke der Harkort & Eicken
GmbH in Wehringhausen und im Ruhrtal bei
Wetter sowie zwei der drei Hauptlieferanten
fiir die notwendigen Fahrwerkskomponenten
— Drehstabfedern — fiir Kampfpanzer: das
Federnwerk der Hoesch AG in Hohenlimburg
und das Werk der Dittmann & Neuhaus
GmbH im Ruhrtal bei Witten-Herbede (heute:
Luhn & Pulvermacher Dittmann & Neuhaus
GmbH mit Sitz in Hagen).”” Auch die beiden
wichtigen Lieferanten von speziellen Muniti-
onsgurten und Lafetten fiir Bordwaffen in
Kampfflugzeugen, die Werke der Ruberg &
Renner GmbH im Hagener Klosterviertel und
Felix Ruberg GmbH im Stadtteil Delstern,'®
finden sich nicht unter den “Operational

.

Land-

gericht, rechts davon Haus der Ruhrkohle), war seit 1936 ein wichtiger Produzent von
speziellen Munitionsgurten fiir Maschinengewehre und Bordkanonen in Kampfflugzeugen
der Luftwaffe. Schragluftbild um 1934/35. (StadtA Hagen)
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Zerfallgurt fiir die 1943 eingefiihrte schwere Bordwaffe MK 108 mit einem Geschosskaliber
von 30 mm, den Ruberg & Renner 1942-1945 in Serie fertigte; rechts mit eingelegter 205 mm

langer Patrone. (StadtA Hagen)

Numbers of Bomb Targets”. Erst nach dem
Ende der Kampfhandlungen im April 1945
stellten Field Teams und Target Forces von
britischen und US-amerikanischen Nachrich-
tendiensten, die vorriickende alliierte Trup-
pen begleiteten, die Art und den Umfang
der Riistungsproduktion in diesen Betrieben
fest.’”

Im Rahmen der ,Kombinierten Bomberoffen-
sive”, die im Januar 1943 auf der Konferenz
von Casablanca vom Premier Winston Chur-
chill und dem US-Prisidenten Theodor Roose-
velt beschlossen wurde, erfolgte zum Jahres-
wechsel 1942/43 die Konzeption eines Plans
fiir eine westalliierte Luftkriegsfiihrung. In
diesem Zusammenhang wurden auch die im
Zielgebiet von Hagen aufgelisteten Industrie-
und Verkehrsanlagen neu bewertet.

Das britische Ministry of Economic Warfare
gab im Januar 1943 den “Bomber’s Baedeker”
heraus, der einzelne Stadte und die dort vor-
handenen Betriebe und Bahnhdéfe nach ihrem
Zielwert auffiihrte, darunter auch solche, die
im mehrfach aktualisierten Katalog der “Ope-
rational Numbers of Bomb Targets” nicht
gelistet waren.'®

“Naval Target”

Bereits im Ersten Weltkrieg galt die Stadt
Hagen als ein “Naval Target”.'” Verantwort-
lich fiir diese britische bzw. alliierte Einschét-
zung war die Produktion von U-Boot-Batte-
rien im Hagener Werk der Akkumulatoren
Fabrik AG (AFA). Die Fertigung von Torpedo-
Batterien sowie von Bordbatterien fiir Flug-
zeuge und Flugkorper spielte in den Zielpla-
nungen dagegen keine Rolle, da die Alliierten
dariiber erst bei Kriegsende 1945 gesicherte
Informationen erhielten. Bis in den Herbst
1941 war das Hagener AFA-Werk mit bis
zu 70 Prozent Anteil der Hauptlieferant von
U-Boot-Batterien. Im Sommer 1940 hatte ein
neues Werk in Hannover die Produktion auf-
genommen, ab Juni 1943 folgte ein weiteres
Werk in Posen. Bis Anfang 1944 ging der Aus-
sto3 von Batterien fiir U-Boote und Torpedos
im Hagener Werk auf etwa 30 Prozent der
Gesamtproduktion durch die drei Betriebe des
Unternehmens zuriick.

Allerdings wurden im Hagener AFA-Werk
nicht nur standardisierte Zellentypen, die in
Hannover und Posen in Grofiserie gefertigt
worden waren, sondern auch Spezialbatte-
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rien, kleinere Bauserien und Batterien fiir
Entwicklungsprojekte produziert. In Hagen
befand sich das Forschungs- und Entwick-
lungszentrum der AFA, das u.a. neue Batte-
rietypen fiir Raketen, Flugzeuge, U-Boote und
Waffenprojekte, wie die Entwicklung einer
“Railgun”, konstruierte.

Durch das Hagener AFA-Werk sowie durch
die Zweigwerke in Hannover und Posen wurde
der U-Boot-Krieg auch direkt unterstiitzt. Die
Betriebe lieferten Austauschbatterien — eine
komplette Batterie von 124 Zellenelementen
musste in Einsatzbooten bereits nach einem
Zeitraum von bis zu 18 Monaten ausgewech-
selt werden — fiir die U-Boote-Flotte an. Wih-
rend der Operationen wurden die Batterien
immer wieder beschédigt, so dass ganze Teil-
batterien und einzelne Zellen nach der Riick-
kehr zu den Stitzpunkten ersetzt werden
mussten; auch diese Aufgaben erledigte die
AFA in ihren Werken. Da sich Elektro-Torpe-
dos zur Standardbewaffnung fiir U-Boote und
auch sonstigen Kriegsschiffen entwickelt hat-

R L

Das ,,Stammwerk” der Akkumulatoren Fabrik AG Berlin-Hagen im Hagener Stadtteil Wehring-

ten, lieferte die Akkumulatoren Fabrik AG im
groflen Umfang auch die Antriebsbatterien
fur diese Waffensysteme.

Bei ihrer Zieleinschétzung gingen die Alliier-
ten bis zum Kriegsende davon aus, dass die
Koélner Akkumulatorenwerke Gottfried Hagen
AG neben dem Hagener AFA-Werk und zwei
weiteren Batterielieferanten (Wilhelm Hagen
KG in Soest, Hoppecke GmbH) der zweite
Hauptlieferant seien. In der im Mérz 1941 fur
das britische Bomber Command herausgege-
benen “Atlantic Directive” wurde das Hagener
AFA-Werk als wichtigste Fabrik fiir U-Boot-
Batterien und die Akkumulatorenwerke Gott-
fried Hagen AG an zweiter Stelle genannt.*
Diese Fabrik im Kolner Stadtteil Kalk wurde
1941 und 1942 mehrfach durch britische Luft-
angriffe beschidigt und im Sommer 1943
sogar zerstort. Allerdings waren daraufhin
keine Auswirkungen auf den Einsatz und Bau
von U-Booten festzustellen. Die Alliierten gin-
gen deshalb davon aus, dass die Herstellung
von Batterien wegen der nun vermuteten

hausen. Hansa Luftbild, Befliegung 1927. (StadtA Hagen)

44



Versenkung von ,,U-118”, ein U-Boot des Typs XB, am 12.7.1943 im Mittelatlantik durch sieben
Tragerflugzeuge der U.S. Navy; 43 Besatzungsmitglieder fanden den Tod, 16 gerieten in Kriegs-
gefangenschaft. Der U-Boot-Typ war mit einer Batterie von 248 Elementen des Zellentyps 33
MAL 800 augeriistet. (NARA College Park)

groflen Reserven und weiten Produktionsver-
teilung kein geeignetes Zielsystem sei. In
Wirklichkeit hatten die Kolner Akkumulato-
renwerke zu keiner Zeit U-Boot-Batterien pro-
duziert, sondern fertigten als Lizenznehmer
der AFA in ihrem Ausweichbetrieb in Rosrath
u.a. Bordbatterien fiir Kampfflugzeuge.

Die Alliierten beschrédnkten sich ab 1942
auf die Bombardierung der Bauwerften und
U-Boot-Stiitzpunkte sowie auf die ab Friih-
jahr 1943 sehr erfolgreiche Bekdmpfung von
U-Booten auf See. Uber das AFA-Werk in
Hannover erhielten die Alliierten erst Anfang
1944 einzelne Informationen, das Zweigwerk
in Posen blieb ihnen bis Kriegsende unbe-
kannt.® Nach dem Krieg stellten alliierte
Untersuchungsteams u. a. des United States
Strategic Bombing Survey (USSBS) fest, dass
ein Ausfall der Zulieferung von Batterien an

die Bauwerften und Stiitzpunkte als Folge
von Luftangriffen auf das Hagener AFA-Werk
zumindest bis in den Sommer 1943 erhebliche
Auswirkungen auf den Bau und Einsatz von
U-Booten gezeigt hitte.

Britische Fliachenangriffe

Wahrscheinlich rettete die Fehleinschétzung
der tatsdchlich bedeutenden Funktion des
AFA-Werks fiir den U-Boot-Krieg durch die
Alliierten die Stadt Hagen vor frithzeitigen
und sicherlich auch sehr schweren Bombar-
dierungen. Dennoch waren die Auswirkungen
der gezielt gegen die Stadt Hagen geflogenen
Luftangriffe verheerend und nachhaltig. Bis
in den Herbst 1943 wurden aus den oben
genannten Griinden nur einzelne Missionen
des britischen Bomber Command gegen
Hagen unternommen. Neben Stddten wie
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Blick auf die zerstorte Formationshalle III und das westliche Betriebsgelinde am 8.5.1945,
fotografiert von Corporal Joseph D. Karr (1925-2011) der 126th Combat Unit der 167th Signal
Photographic Company des U.S. Army Signal Corps. (NARA College Park)
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REINHOLD SCHMITT GmbH

Gebrauchte Maschinen und Anlagen fiir

Obernahmerstr. 74
58119 Hagen-Hohenlimburg
Tel.: 0 23 34/ 48 47

E-Mail: info@reinhold-schmitt.de ¢ Internet: www.reinhold-schmitt.de  Fax: 0 23 34 / 48 40
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Lester Eugene Lighton (1894-1977), Leiter des Field Teams der U.S. Naval Technical Mission,
iiberpriift Anfang Mai 1945 im Hagener AFA-Werk vor der Fertigstellung stehende Zellenele-
mente fiir U-Boote. Lighton war Manager der Electric Battery Co. in Philadelphia und dort
Leiter des Department of Development and Design. (NARA College Park)

beizen walzen gliihen teilen

HESSE & Co.

STAHLSERVICE
Hesse GmbH & Co. Telefon: 023 34/9185-0
UnternahmerstraBe 24-26 Telefax: 023 34 /49 40

58119 Hagen-Hohenlimburg www.hesse-bandstahl.de
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Solingen und Remscheid galt Hagen wegen
seiner geringen Flichenausdehnung des
bebauten Stadtgebiets und der Einwohner-
zahl nach den Kriterien des im Februar 1942
eingefiihrten “area bombing” als zweitrangi-
ges Angriffsziel fiir Flichenbombardierungen.
Im Verlauf der “Battle of the Ruhr” von Mérz
bis Juli 1943 kam es noch nicht einmal zu
einer kleineren Angriffsoperation des briti-
schen Bomber Command gegen die Stadt an
der Volme.”” Im September 1943 war Hagen
neben Solingen die einzige noch unzerstorte
GroBstadt im Westen des Deutschen Reiches.

In der Nacht des 1. Oktober 1943 erfolgte der
erste, von der Bevilkerung und den Behorden
lange befiirchtete schwere Luftangriff. Rund
250 Maschinen, darunter 229 viermotorige
“Lancasters”, waren an diesem Flidchenan-
griff beteiligt, es entstanden umfangreiche
Schédden in der Mittelstadt sowie in den
angrenzenden Stadtvierteln, mindestens 250
Menschen wurden getotet.? Der zweite ,,Grof3-
angriff” fand am Abend des 2. Dezember 1944
statt. Diesmal starteten 507 Maschinen gegen

ﬁ/—r"

Schriagluftbild der Stadtteile Altenhagen und Eckesey mit den Eisenbahnanlagen, in der Bild-

Hagen, 465 Crews meldeten nach der Riick-
kehr auf ihre Stiitzpunkte einen Bomben-
abwurf im Zielgebiet, was allerdings im Ver-
gleich zu den deutschen Abwurfmeldungen
wohl deutlich zu hoch gegriffen war.** Nicht
weniger als 620 Menschen wurden bei diesem
Luftangriff in Hagen und in der Umgebung
der Stadt getotet, wiederum entstanden grof3e
Zerstorungen, auch an Verkehrsanlagen und
in Ristungsbetrieben. Der dritte und letzte
britische Flachenangriff auf Hagen am Abend
des 15. Mirz 1945 vergroferte die Zerstorun-
gen der vorausgegangenen Bombardierungen
und erweiterte ihr Ausmaf} in die bis dahin
noch halbwegs intakt gebliebenen Stadtvier-
tel.?® Bis zu 700 Menschen fanden den Tod,
darunter iiber 370 in dem von einer schweren
Sprengbombe getroffenen Hochbunker in der
Kornerstrafle nahe dem Hauptbahnhof.

Eisenbahnanlagen als Angriffsziele

Als Eisenbahnknotenpunkt nahm Hagen
in den britischen Zielplanungen — wie im
Sommer 1941 fiir den “Transport Plan” — im

mitte die Fuhrparkbriicke. Hansa Luftbild, Befliegung 1927. (StadtA Hagen)
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Gegensatz zu den Bahnanlagen in der
benachbarten Kleinstadt Schwerte an der
Ruhr bis 1944 lediglich eine Randposition
ein.”® Die seit Sommer 1942 auf der britischen
Insel stationierte 8th United States Army Air
Force (USAAF) fiihrte die Stadt Hagen eben-
falls als Angriffsziel. Anfang 1944 aktuali-
sierte das Hauptquartier der 8th USAAF im
Zusammenhang mit den Vorbereitungen fir
das Unternehmen “Overlord” — die Landung
alliierter Truppen in Nordfrankreich und die
Invasion des européischen Kontinents — seine
Zielunterlagen.

Unter den fiir Luftangriffe auf das Verkehrs-
netz im Westen des Reichsgebiets ausgewéahl-
ten Zielen gehorten auch die unter “GH 436 —
Goods Sidings and Factories” zusammen-
gefassten Eisenbahnanlagen, die sich zwi-
schen dem Hagener Hauptbahnhof, Eckesey,
Altenhagen und Boelerheide erstreckten,
sowie die beiden Verschiebebahnhife in Vor-
halle und Hengstey. Allerdings wurde ihre
Bedeutung fiir den Bahnverkehr damals noch
als geringer beurteilt als die der Verschiebe-
bahnhofe in Schwerte, Soest und Hamm.?” Sie
waren bereits 1940 und 1941 mehrfach durch
das britische Bomber Command sowie am
22. April 1944 (Hamm) und am 31. Mai 1944
(Schwerte, Soest, Hamm) durch die 8th
USAAF bombardiert worden. Die alliierten
Zielbeschreibungen zu Hagen verweisen zwar
immer auf die grofle Bedeutung, die Hagen
fiir den Eisenbahnverkehr im westdeutschen
Raum besaf},® doch konkrete Angriffsvor-
haben blieben bis zum Jahresende 1944 aus.

“Transportation Plan”

Im Herbst 1944 gerieten die Eisenbahnanla-
gen und das Wasserstraflennetz im westdeut-
schen Raum erneut in den Fokus der alliier-
ten Zielplanungen.® Anfang November 1944
wurde vom Air Staff im Supreme Head-
quarters Allied Forces (SHAEF) ein eigener
“Transportation Plan” herausgegeben. Dieser
Plan beriicksichtigte auch die Eisenbahnanla-
gen in Hagen, denn zum ersten Mal erhielten
die ,Kohlenpforten” am Rande des Ruhr-
gebiets eine groflere Aufmerksamkeit in
den Zielplanungen. Uber sie wurde die im
Ruhrgebiet abgebaute Steinkohle und die

daraus gewonnenen Produkte — wie Benzol
und Koks - in die iibrigen Regionen des
Reichsgebiets transportiert.’” Die ,Kohlen-
pforten”, darunter die beiden Hagener Ver-
schiebebahnhofe in Vorhalle und Hengstey,
waren aber auch fiir den militdrischen Nach-
schub zu den Fronten sowie fiir den Transport
von den an Rhein und Ruhr produzierten Riis-
tungsgiitern von Bedeutung. In der Gegen-
richtung wurde iiber diese Verschiebebahn-
hofe die Industrie und Bevolkerung an Rhein
und Ruhr versorgt. Wenn es die Wetterlage
erlaubte, flog die alliierte Luftaufkldarung auf
“Railway Reconnaissance Sorties” regelméBig
die Haupteisenbahnlinien ab, um nach einer
sofortigen Auswertung der Aufkldarungsfotos,
kurzfristig Riickschliisse aus Verdnderungen
im Bahnverkehr — etwa eine durch Luftauf-
nahmen erkennbare stédrkere Nutzung von
bestimmten Bahnlinien und Verschiebebahn-
hofen — zu ziehen.?

Die als Angriffsziele der alliierten Luftstreit-
kriafte ausgewdhlten Eisenbahn- und Ver-
kehrsanlagen wurden seit Herbst 1944 nicht
nur iber die bereits genannten “Operational
Numbers”, sondern auch iiber Koordinaten
auf kartografischen Werken ausgewiesen.*?
Von den Zielstédben wurde das von der Gene-
ral Staff Geographical Section (G.S.G.S.) im
War Office auf Grundlage deutscher Karten
erstellte und ab Sommer 1944 im MaRstab
1:100.000 gedruckte Kartenwerk “G.S.G.S.
No. 4116” von Mitteleuropa verwendet. Die
Ausgabe war in einzelne Sheets fiir unter-
schiedliche Gebiete unterteilt. Das “G.S.G.S.
No. 4116 - Sheet Q2 Dortmund” bildete das
ostliche Ruhrgebiet, den Hellwegraum und
das Sauerland ab.*

Die u. a. auf Grundlage deutscher Vorlagen
und alliierter Luftaufnahmen bearbeitete
Karte umfasste Dortmund, Hagen, Iserlohn,
Arnsberg, Soest und Hamm. Westlich von
Gevelsberg befand sich die Grenze zur Karte
“G.S.G.S. No. 4116 — Sheet Q1 Essen”, die
den nordlichen Teil des bergischen Landes,
Bochum und Witten, das westliche Ruhr-
gebiet und den Niederrhein abbildete. Die
Angriffsziele wurden anhand ihrer Koordina-
ten auf den Karten lokalisiert und durch die
vorhandenen Dokumente ergéinzt. Beispiels-

51



(3[red 9891[0D) VIVN) "SH6T Ieniqo Il }[[31SId ‘$HGT 0T '9 We 1191Jer5030] ‘UaSun)ofIyoy JI9IA UdUISI0(IIA USZIIUUIR], I2)un TH6T
119S UAP JIW {IdM)JeIIdYorodS-uayodooy] sep pueiIpig USYUI] WE ¢ (Aueuriay)) usSef] Jeau £9)sSUS 91)ud)) Aemirey],, SOp 9Iey[d1Z

¥ 3dAL

HIIN ONILNNHS
300198

¥IAIY ¥IAO ivy
5390148

1YY ¥3IA0 IvY
avOo¥ ¥3IAO TV
s39aa

Tivd ¥IA0 AYO¥N

Ol
H

Y15 OWNBASNI
dOHS ¥ivdid

NOOSVYA 379YE0Nd
SONIaIS
ONIINOS WOW4  11x3
LY SINIM ONIDYWIANOD
SONIQIS

7 ONIO¥3IAI
SONIQIS ONILYOS
SONIQIS NO'Ld3D3¥

(L1

-H O
o et

- o~

S0uYA D002 ol

(ANYWYID

|
“¥IV 3HL OLN! N3X¥VL 38 O1 1ON

52



weise erfolgte im Februar 1945 eine Uber-
arbeitung der Zielunterlagen fiir den nun als
“Railway Centre” bezeichneten Verschiebe-
bahnhof in Hagen-Hengstey (Air Ministry
Number 6 (d) (vi) 31 — Operational Number
GH 619), der eine neue “Operational Number”
(G.S.G.S. 4416 Sheet Q2 RA 818127) erhielt.

Geplante Luftangriffe wihrend der
sArdennenoffensive”

Im November 1944 wurde eine grof3angelegte
Gegenoffensive der Wehrmacht an der ,,West-
front”, die Operation ,,Wacht am Rhein” in den
Ardennen und in der Schnee-Eifel, vorberei-
tet. Zu dieser Zeit wurde ein grofler Teil der
dafiir herangezogenen Truppen und Waffen
uber die durch den Verschiebebahnhof in
Hagen-Vorhalle kontrollierten Strecken in die
Aufmarsch- und Operationsrdume weiterge-
leitet.* Zeitweise war der Bahnhof Vorhalle
fir andere Transporte der Reichsbahn ge-
sperrt. Nach Beginn der ,,Ardennenoffensive”
am 16. Dezember 1944 ging auch ein Teil des
Nachschubs iiber die Bahnanlagen in Vor-
halle.

Nach dem Beginn der ,Ardennenoffensive”
versuchten das britische Bomber Command,
die 8th USAAF und die taktischen Luftstreit-
krafte, den deutschen Nachschub durch die
verstiarkte Bombardierung von Eisenbahn-
anlagen, Verkehrszentren und Briicken im
unmittelbaren Hinterland der Front sowie auf
den wichtigen Verbindungsstrecken zu unter-
brechen. Durch das Dechiffrieren und Ab-
horen der tiber Enigma-Chiffriermaschinen
codierten Funkmeldungen der Reichsbahn
und Wehrmacht durch die britische Geheim-
dienstoperation “ULTRA” waren die Alliierten
zumindest teilweise iiber die Aktivitédten
informiert.”® Vermutlich wurden diese Er-
kenntnisse auch dazu genutzt, die Einsétze
der alliierten Luftstreitkrifte auf wichtige
Ziele zu lenken.

Um den militdrischen Nachschub fiir die
LZArdennenoffensive” zu blockieren, setzte die
8th USAAF nach dem 16. Dezember 1944 ihre
viermotorischen B-17 “Flying Fortress” und
B-24 “Liberator” gegen Verkehrsknotenpunkte
im Rheinland und im Eifel-Raum sowie auf
rechtsrheinischem Gebiet ein.*® Doch bis

zum 24. Dezember 1944 beeintrichtigte die
schlechte Wetterlage mit dichter Bewolkung
die strategischen und taktischen Operationen
der alliierten Luftstreitkrifte. Uber die Weih-
nachtstage entfaltete sich dann aber ihre
groBe Schlagkraft, die mafigeblichen Anteil
daran hatte, dass die deutsche Bodenoffensive
ins Stocken geriet und schliellich zum Erlie-
gen kam. An den ersten Tagen nach Beginn
der Offensive versuchte die 8th USAAF den
Nachschub der Wehrmacht zur ,,Ardennen-
front” auch weitrdumig zu unterbinden.

In der Mission No. 756 der 8th USAAF am
19. Dezember 1944 war der Einsatz von tiber
650 Viermotorigen der 1st, 2nd und 3rd Air
Division vorwiegend gegen Eisenbahnanlagen
in der Eifel, in Luxemburg, Ehrang bei Trier
und in Koblenz geplant.’” Die 1st Air Division
teilte ihre vier Combat Bombardment Wings
(CBW) in zwei Task Forces auf. Die Task
Force “A” mit 221 B-17 erhielt sechs auf der
Karte “GSGS 4416 Sheet S1 (Bonn)” aus-
gewédhlte kleinere Verkehrsanlagen in der
Eifel zum Ziel. 216 weitere B-17 der aus sechs
Bomb Groups der 40th und 1st CBW gebildete
Task Force “B” sollten einen Angriff auf den
Verschiebebahnhof in Schwerte an der Ruhr
fliegen.*

Schwerte und Hagen-Vorhalle

In der Field Order No. 583 des Hauptquar-
tiers der 1st Air Division wurde festgestellt,
dass der Angriff auf den Verschiebebahnhof in
Schwerte ausschlieBllich bei klarer Bodensicht
(“visual only”) und nicht bei Bewolkung im
Zielgebiet mit Hilfe des "H2X” Bordradars
(“Mickey”) oder dem Funkleitsystem “Gee-H”
durchgefiihrt werden durfte.* Ob dadurch die
rund 20.000 Einwohner zdhlende Kleinstadt
geschont werden oder — was eher der Fall
gewesen sein mag — die Treffsicherheit bei der
Bombardierung des als besonders wichtig ein-
gestuften Verschiebebahnhofs erh6ht werden
sollte, l4sst sich nicht kldren.

Das fiir Schwerte festgelegte, ausdriick-
lich auch durch Bordradar und “Gee-H”
zu bombardierende Alternativziel war der
Verschiebebahnhof in Siegen (“GH 365”). Am
16. Dezember 1944 hatte ein britischer Tages-
angriff von 108 viermotorigen “Lancasters”
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das Weichbild der Stadt schwer getroffen, den
Verschiebebahnhof jedoch verfehlt; rund 350
Menschen fanden dabei den Tod.” Der Start
der 216 Maschinen der Task Force “B” war in
der Field Order No. 583 auf ab 10:00 Uhr fest-
gelegt worden, das Bombardement des Ver-
schiebebahnhofs in Schwerte sollte zwischen
13:20 bis 13.25 Uhr erfolgen. Doch dazu kam
es nicht: um 07:44 Uhr telegrafierte das
Hauptquartier der 1st Air Division die mit der
zu erwartenden geschlossenen Bewdlkung
iiber dem Zielgebiet begriindete Absage der
Operation gegen Schwerte. Daraufthin blieben
die iiber 2.100 Besatzungsmitglieder der sechs
Bomb Groups an diesem Tag am Boden.*’
325 B-17 und B-24, darunter auch die Task
Force “A” der 1st Air Division, bombardierten
bei dichter Bewolkung unter dem Begleit-
schutz von 145 Jagdflugzeugen u. a. die Ver-
schiebebahnhife von Koblenz und Ehrang
sowie kleine Bahnanlagen in der Eifel. Das
britische Bomber Command griff am 19. De-
zember 1944 mit 32 “Lancasters” — von 115
gestarteten Maschinen — ebenfalls den Ver-
schiebebahnhof Ehrang bei Trier an.

In den spdten Abendstunden des 19. Dezem-
ber 1944 iibermittelten die Hauptquartiere
der drei Luftdivisionen die Angriffsplanung
der 8th USAAF fiir den nachfolgenden Tag an
ihre Einheiten.”” 360 B-24 der 2nd Air Divi-
sion hatten wieder den Verschiebebahnhof
Ehrang (“GH 599”) bei Trier, ein Umspann-
werk und eine Bahnlinie bei Koblenz sowie
tiber 160 B-17 der 1st Bomb Division den Ver-
schiebebahnhof in Kéln-Nippes (“GH 626”)
zum Ziel.

Die 3rd Air Division sollte mit 432 B-17 zwei
auf der Karte “GSGS 4416 Sheet Ul (Neun-
kirchen)” gelegene Verschiebebahnhosfe und
Verkehrsknotenpunkte bei der saarldn-
dischen Kreisstadt Neunkirchen an der Blies
bombardieren. 216 Maschinen der 3rd Air
Division hatten aullerdem den Verschiebe-
bahnhof “GH 557” in Vorhalle bei Hagen zum
Ziel.® Doch auch diesmal wurde die Mission
kurz vor dem Start der Maschinen wegen der
schlechten Wetterlage iiber dem westdeut-
schen Raum abgesagt. An den folgenden
Tagen lief} die 8th USAAF den GroBteil ihrer
Maschinen und Besatzungen am Boden, um

ab dem 23. Dezember 1944 nach einer Wetter-
besserung die Angriffe gegen die deutsche
Offensive in den Ardennen zu verstirken.

Die Griinde, warum die beiden Missionen von
jeweils 216 B-17 am 19. Dezember gegen die
Verschiebebahnhafe in Schwerte an der Ruhr
und am 20. Dezember 1944 in Hagen-Vorhalle
nach Verbesserung der Wetterlage an den fol-
genden Tagen nicht wiederholt wurden, sind
unbekannt. Allerdings unterschied sich die
Zielauswahl fiir die 8th USAAF nach dem
23. Dezember von den Prioritéten, die wenige
Tage nach Beginn der ,Ardennenoffensive”
giltig waren. Zu dieser Zeit besaflen auch
weit entfernt im Hinterland der ,Ardennen-
front” gelegene Bahnanlagen einen hohen
Zielwert, um das Operationsgebiet der Wehr-
macht weitrdumig vom Nachschub abzu-
schneiden. Moglicherweise hatten die Alliier-
ten ab dem 16. Dezember 1944 auch nach-
richtendienstliche Erkenntnisse tiber die
Bedeutung des Verschiebebahnhofs in Hagen-
Vorhalle fiir den Nachschub in Richtung
L2Ardennenfront” erhalten.

Noch tiber den gesamten Januar 1945 flogen
die Maschinen der 8th USAAF - gemeinsam
mit dem britischen Bomber Command - zahl-
reiche Missionen gegen Verkehrsziele im
linksrheinischen Raum, im Rheinland, an der
Saar und der Eifel, die unmittelbar hinter der
L2Ardennenfront”, in Hessen und am Nieder-
rhein lagen.* Zusammen mit den Bombardie-
rungen der taktischen Luftstreitkréfte sowie
den GegenmalBnahmen der alliierten Boden-
truppen konnte die letzte grofle Offensive der
Wehrmacht bis Ende Januar 1945 vollsténdig
niedergeschlagen werden.

Februar 1945

Die bereits erwidhnte, fiir die Westalliierten
uberraschende deutsche Offensive in den
Ardennen und in der Schneeeifel ab dem
16. Dezember 1944 unterbrach den alliierten
Vormarsch fiir mehrere Wochen.*” Doch auch
die bis dahin in den alliierten Stidben verbrei-
tete Illusion von einem Kriegsende noch vor
Weihnachten 1944 musste der Realitit wei-
chen. Erst im Februar 1945 drangen die US-
amerikanischen, britischen und kanadischen
Truppen weiter ins linksrheinische Gebiet vor.
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Die mit einem gewaltigen Truppen- und Mate-
rialeinsatz vorangetriebenen Bodenoffensiven
“Veritable” (8. bis 21. Februar 1945), “Gre-
nade” (23. Februar bis 11. Mérz 1945) und
“Blockbuster” (22. Februar bis 10. Mérz 1945)
fithrten schlieflich zum Rhein.*®

Die britische 21st Army Group unter dem
Befehl des Field Marshall Bernhard L. Mont-
gomery, mit der 1st Canadian Army und der
2nd British Army, kédmpfte sich wihrend der
Operation “Veritable” auf einer Linie von
Gennep im Norden und Venlo im Siiden durch
den hart umkémpften Reichswald bei Kleve
bis an den Rhein bei Xanten. Am Ende der
hauptsédchlich von kanadischen Truppen
getragenen Operation “Blockbuster” bezogen
sie gegeniiber den rechtsrheinischen Stddten
Rees und Wesel ihre Ausgangsstellungen fiir
den am 24. Marz 1945 folgenden Rheintiber-
gang‘m

Alliierte Bodenoffensiven

Die grof3 angelegte Bodenoffensive “Grenade”
im Bereich der Ninth US-Army unter General
William H. Simpson — urspriinglich war ihr
Beginn zeitgleich mit der britisch-kana-
dischen Operation “Veritable” geplant — hatte
sich um zwei Wochen verzogert. Generalfeld-
marschall Walter Model (1891-1945), der Ober-
befehlshaber der Heeresgruppe B, hatte vom
8. bis 10. Februar 1945 die Ablassstollen der
Talsperren von Urft und Rur in der Nordeifel
sowie die Deiche am Niederrhein sprengen
lassen. Das Rurtal und damit auch das von
den Alliierten vorgesehene Operationsgebiet
wurden dadurch zunéchst unpassierbar. Nach
dem verzogerten Start von “Grenade” am
23. Februar 1945 und der Uberquerung des
Flusses Rur lieferten sich die US-amerikani-
schen Truppen in den Rdumen Diiren und
Erkelenz schwere Kdmpfe mit deutschen Ver-
bénden. Die sich anschlie3end iiber den Rhein
zuriickziehenden Einheiten der Wehrmacht —
darunter auch die ab Herbst des Vorjahres
eilig aufgestellten Volksgrenadier-Divisionen —
sowie Waffen-SS und Volkssturm, hinter-
lieBen geméf ihrer schon im Spétsommer
1944 erlassenen Befehle eine verwiistete
Landschaft, die teilweise bis heute von den
Kiampfen gezeichnet ist.*®

Nach ihrer einwochigen Operation “Lumber-
jack” im Bereich der Ninth US-Army hatten
die Alliierten am 6. Marz 1945 mit Koln
die grofite Stadt im Westen des Deutschen
Reiches eingenommen. Die First US-Army
unter General Courtney H. Hodges konnte
am 7. Madrz 1945 bei Remagen sogar einen
Briickenkopf auf dem rechten Rheinufer bil-
den, als ihr die Ludendorff-Briicke nach
einem misslungenen Sprengversuch durch
deutsche Truppen mehr durch Zufall in die
Hénde gefallen war. Die alliierten Bodenoffen-
siven auf linksrheinischem Gebiet im Februar
1945 legten die Grundlagen fiir die Eroberung
des Ruhrgebiets in den nachfolgenden zwei
Monaten.” Der alliierte Vormarsch zum Rhein
bildete im Februar 1945 auch den Hinter-
grund fiir die Operationen der strategischen
und taktischen Luftstreitkriafte, um das
Frontgebiet von militdrischen Nachschub und
einer Versorgung mit frischen Truppen der
Wehrmacht abzuschneiden. Die 8th USAAF
und das britische Bomber Command hatten
seit Anfang 1945 einen weiteren Operations-
schwerpunkt im mittel- und ostdeutschen
Raum erhalten, um die unaufhaltsam vor-
riickende sowjetische Armee zu unterstiitzen.

Die US-amerikanischen und britisch-kana-
dischen Truppen waren bis zum 28. Februar
1945 auf linksrheinischem Gebiet weiter
in Richtung Rhein vorgeriickt, die Stadt
Monchengladbach stand an diesem Tag kurz
vor der Einnahme durch US-amerikanische
Einheiten, Neuss und Krefeld folgten zwei
Tage spéter. Die Ninth U.S. Army brach am
28. Februar bei Erkelenz durch die Frontlinie,
sidlich davon erzielte die First U.S. Army
mehrere Einbriiche bei Schleiden. Die Third
U.S. Army besetzte an diesem Tag die Stadt
Bitburg, um den tber die Saar gebildeten
Briickenkopf zu erweitern; bereits am Vortag
waren US-Truppen aus dem Briickenkopf bei
Saarburg ausgebrochen.

Am 28. Februar durchstof3en drei kanadische
und britische Divisionen der 21st Army Group
unter General Sir Bernard Montgomery wéh-
rend der Operation “Blockbuster” im Gebiet
des Uedemer Hochwalds die hart umkémpfte
»oiegfried Linie” und des Reichswalds bei
Kleve.”
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Ganze Einheiten der Wehrmacht, des Volks-
sturms, Mitarbeiter von Parteidienststellen,
Behorden, Feuerwehr und Polizei, Zivilisten
aus den gerdumten Stddten, Schanzarbeiter
der ,Maulwurf-Aktion” sowie zahllose andere
Menschen versuchten, iiber die wenigen noch
halbwegs benutzbaren Briicken auf das rechte
Rheinufer zu gelangen. Durch ihre Luftauf-
kldarung blieb das Geschehen den Alliierten
nicht unbekannt. Sie versuchten, tiber Artil-
leriebeschuss und Luftangriffe, die Rheinbrii-
cken und sonstigen Flussiibergénge systema-
tisch zu zerstéren, ab Anfang Mérz 1945
gerieten auch die Stddte im westlichen Ruhr-
gebiet unter das Feuer der alliierten Artillerie.

Mission No. 854 der 8th USAAF

An den letzten Tagen im Februar 1945 unter-
nahm die 8th USAAF groflere Luftoperatio-
nen gegen Industrie- und Verkehrsanlagen im
west- und mitteldeutschen Raum. Die Ent-
scheidung, ob durch die strategischen Luft-
streitkréfte Ziele im Westen oder Osten des
schrumpfenden Reichsgebiets bombardiert
wurden, war auch von der Wetterlage abhén-
gig, vor allem aber auch von der militdrischen
Situation, um den Vormarsch der alliierten
Bodentruppen im Osten und Westen zu unter-
stiitzen. Gleich zu Beginn der Woche, am
Montag, dem 26. Februar 1945, flogen 1.207
Viermo-torige der drei Luftdivisionen unter
dem Begleitschutz von 726 Jagdflugzeugen
bei dichter Bewodlkung drei Bahnhofe in
Berlin an; 45 Prozent der rund 3.000 tons
Abwurfmunition waren Stabbrandbomben.
Am folgenden Dienstag hatten 351 B-24 der
2nd Air Division sowie 756 B-17 der 1st und
3rd Air Division — ebenfalls bei dichter Bewol-
kung — die Verschiebebahnhafe in Halle an der
Saale und in Leipzig zum Ziel. 745 Jagdflug-
zeuge sicherten die 1.107 Viermotorigen vor
Angriffen durch deutsche Jager.

Ergénzt wurden die Einsdtze der strategi-
schen Bomberflotten und die Operationen der
alliierten Bodentruppen im Rheinland an den
letzten Tagen des Monats Februar 1945 von
ein- und zweimotorige Maschinen der Ninth
U.S. Army Air Force, der First US-Tactical Air
Force sowie der britischen Second Tactical Air
Force. Allein am 28. Februar flogen die takti-

schen Luftstreitkrifte tiber 3.800 und die
strategischen Verbidnde mehr als 2.500 Ein-
sdtze.” Gegen diese alliierte Schlagkraft hatte
die deutsche Luftabwehr trotz des Einsatzes
technologisch moderner Turbinen- und Strahl-
jager sowie von Raketenflugzeugen, wie der
Messerschmitt Me 262 ,Schwalbe” und Me
163 ,Komet”, keine Chance mehr.

Sie verfiigte nur noch tber wenige qualifi-
zierte Piloten, musste Treibstoff und Munition
sparen, ihre Flugpldtze lagen unter stdndigen
Angriffen durch alliierte Jagdbomber und
Begleitschutzjiger. Kamen deutsche Jagdver-
bidnde zum Einsatz, waren die Verluste hoch
und konnten nicht mehr ausgeglichen wer-
den.”®

Luftunterstiitzung fiir die Bodentruppen

Im Hauptquartier der 8th USAAF in der
Wycombe Abbey School in High Wycombe in
der englischen Grafschaft Buckinghamshire
wurden am Nachmittag des 27. Februar 1945
die Einsidtze fiir den folgenden Mittwoch
geplant. Nach Vorlage der aktuellen Wetter-
vorhersagen in der Abendsitzung erschien ein
erneuter Einflug in den mitteldeutschen
Raum und nach Berlin wegen der ungiins-
tigen Flugwetterlage nicht sinnvoll und
wurde als Alternativplan an zweiter Stelle
gesetzt. An die erste Stelle wurde der am
Vortag durch die Operations Section ausge-
arbeitete “Plan B” vorgelegt. Er sah die
Bombardierung von Verschiebebahnhéfen und
Viadukten am Rande des Ruhrgebiets sowie
einen massiven Luftschlag der gesamten 3rd
Air Division gegen Kassel vor.

Am Abend des 27. Februar 1945, gegen 19:45
Uhr, erhielten die an der geplanten Mission
No. 854 beteiligten Verbénde der 8th USAAF
uber ihre vorgesetzten Einheiten eine Alar-
mierung, dass fiir den folgenden Tag ein Ein-
satz zu erwarten sei und weitere Befehle fol-
gen. Das Hauptquartier der 1st Air Division
im Grange Hotel in Brampton, Northampton,
gab gegen 20:00 Uhr die Field Order No. 643
mit den ersten Angaben tiber den Umfang und
die Ziele der Mission an ihre unterstellten
Verbénde weiter.”” Auf diesen Angriffsbefehl
bezog sich um 20:50 Uhr ein Telegramm der
Air Intelligence an die Einheiten der 1st Air
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In den Abendstunden des 27.2.1945 erhielten die Einheiten der 1st Air Division die Field Order
643 fiir den folgenden Tag iibermittelt. (NARA College Park)
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das Hagener Stadtgebiet und fotografierte u.a. das Eisenbahngelinde zwischen Hauptbahnhof,
Altenhagen, Eckesey und Boelerheide.
(US7/3946, 14th Squadron, 16.2.1945, 16:11 h; StadtA Hagen)
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Division. In diesem Telegramm wurde die
Zielauswahl prazisiert: “All M/Ys (Marshal-
ling Yards) are the highest priority transpor-
tation targets in the Ruhr area. Disruption of
traffic in these centers would be extremely
helpful to our advancing land armies.”* Folg-
lich war die Bombardierung der ausgewihlten
Verschiebebahnhofe zur direkten Unterstiit-
zung der vordringenden Bodentruppen geplant.

Um 22:07 Uhr erfolgte die telegrafische Wei-
tergabe der erweiterten Field Order No. 643,
die nun auch detaillierte Angaben tiber die
Angriffsziele, die Anzahl der Maschinen,
Munitionierung, Flugrouten, Zeitplan, betei-
ligte Einheiten usw. enthielt. Um 23:50 Uhr
am 27. Februar 1945 gab das Hauptquartier
der 1st Air Division eine erste Ergidnzung an
Hauptquartiere der 8th USAAF, der 2nd und
3rd Air Division, an die Fighter Groups des
Begleitschutzes weiter. Zwischen 01:20 Uhr
bis 04:30 Uhr in den Morgenstunden des 28.
Februar 1945 leitete das Hauptquartier der
1st Air Division insgesamt finf Ergdnzungen
und Uberarbeitungen der Field Order No. 643
an ihre unterstellten Einheiten weiter.
Zusétzlich wurden die Befehlsstellen der an
der Luftoperation beteiligten CBW und Bomb
Groups aktiv, die weitere Telegramme,
Befehle und Planungen an ihre Einheiten wei-
terleiteten.

Die Mission No. 854 der 8th USAAF am
28. Februar 1945 richtete sich gegen Verkehrs-
ziele im westdeutschen Raum.” Dagegen
stand die LeichtmetallgieB3erei der Honsel-
Werke AG in Meschede als Luftristungs-
betrieb wegen der Fertigung von Zubehor fiir
Turbinen- und Strahljdger auf der aktuellen
“Jet Engine Priority List” des Air Staff
SHAEF. 378 B-17 der 1st Air Division wurden
unter dem Begleitschutz von 112 P-51 “Mus-
tangs” zu den Verschiebebahnhofen in Soest,
Hagen und Schwerte gesandt. 346 B-24 der
2nd Air Division hatten mit ihrem Begleit-
schutz aus 123 P-51 die Bahnviadukte bei
Arnsberg und Bielefeld, den Verschiebebahn-
hof in Siegen und die Honsel-Werke in
Meschede zum Ziel. Die 3rd Air Division
setzte 380 B-17 gegen den Verschiebebahnhof
und das Bahnbetriebswerk in Kassel ein, den
Begleitschutz stellten 118 P-51. Die insgesamt
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358 Begleitschutzjédger sollten nach Beendi-
gung ihrer Mission auch Bordwaffen-Tief-
angriffe auf den StrafBlen- und Schienenver-
kehr fliegen.*®

Taktische Bombardierungen

Zusétzlich setzte die 8th USAAF noch 318
P-51 fiir Bordwaffen-Tiefangriffe (“Fighter
Sweeps”) in den Rdumen Wiirzburg-Miinchen
und Regensburg-Nirnberg, 20 P-47 “Thun-
derbolt” als Jagdbomber gegen das unterir-
dische Treibstoffdepot im sauerldndischen
Rithen, das jedoch nicht lokalisiert werden
konnte, so dass 18 Maschinen die Bahnan-
lagen und Fabriken in Offenbach am Main,
ABlar und Werdorf im Lahn-Dill-Kreis bom-
bardierten. sowie 16 P-51 stellten den Begleit-
schutz fiir vier F-5 “Photo Lightnings” und
einer “Spitfire” der 7th Photo Reconnaissance
Group tber dem deutschen Reichsgebiet ein.
156 viermotorige “Lancasters” des britischen
Bomber Command flogen einen durch das
Funkleitsystem “Gee-H” gefiihrten Angriff auf
das bei der Zeche Nordstern in Gelsenkirchen
gelegene, nach zahlreichen alliierten Bombar-
dierungen bereits im Herbst 1944 stillgelegte
Treibstoffwerk.

Am 28. Februar 1945 waren auch die IX Bom-
bardment Division der taktischen Ninth U.S.
Army Air Force mit iiber 424 zweimotorigen
A-20 “Havoc”, B-26 “Marauder” und A-26
“Invader” im Einsatz.* “Primary Targets” fiir
sie waren drei Straflen- und Eisenbahn-
briicken bei Mayen in der Vulkaneifel, in
Niederscheld bei Dillenburg und in Célbe bei
Marburg sowie eine Straflenkreuzung in
Kamp-Linfort bei Moers und das Heereszeug-
amt in Unna-Kénigsborn. Uber 1.390 P-51,
P-47 und P-38 des IX, XIX und XXIX Tactical
Air Command stellten den Jagdschutz fiir die
Mittelstreckenbomber, flogen Jagdbomber-
Angriffe und bewaffnete Aufkldrung in ihren
zugewiesenen Sektoren. Sie unterstiitzen vor
allem den Vormarsch der drei US-Armeen
entlang des Rheins und im Raum Trier.

Trotz der weitgehend geschlossenen Bewdl-
kung schwérmten tiber dem Niederrhein, dem
Miinsterland und dem nordwest- und nord-
deutschen Raum dennoch tiber 950 Jagdbom-
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STATION AND MARSHALLING YARD.
I. Northbound Reception Sidings.
2. Southbound Reception Sidings.
3. Northbound Sorting Sidings.
3a. Diverging Lines at Entrance to Sorting

ool Sidings.
H 3b. Converging Lines at Exit from Sorting
: Sidings.
H 4. Southbound Sorting Sidings.
i 4a. Diverging Lines at Entrance to Sorting
H Sidings.
f 4b. Converging Lines at Exit from Sorting
054 Sidings.

5. Carriage Sidings.

6. Locomotive Depot.

7. Wagon Repair Shop.

8. Transhipment Shed.

9. Goods Depot.

10. Hagen West Station.

I1-14. Road over Rail Bridges.
15-24. Rail over Road Bridges.
25-28. Rail over Rail Bridges.

29-32. Rail over River Bridges.
33,34. Burrowing Junctions.

35. Northbound Forwarding Sidings.
oag 36. Southbound Forwarding Sidings.
37. Junction at South End.

38. Junction at North End.
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HAGEN—ECKESEY STATION.
39. Sorting Sidings.

02 39a. Diverging Lines at Entrance to Sorting

Sidings.
39b. Converging Lines at Exit from Sorting
Sidings.

40. Storage Sidings.

41. Locomotive Depot.

42. Disused Engine Shed.

o s

o 43. Wagon Repair Shop.
44, Goods Depot
¢ 45, 46.  Rail over Road Bridges.
| 47. Road over Rail Bridge.
| 48. lunctions at South End
\é 49. Junction at North End.
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“Target Illustration No. 5 — Railway Marshalling Yard Hagen (Germany)”, fotografiert am

19.5.1943, erstellt im Mai 1944. (NARA College Park)
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ber der Typen Hawker “Tempest”, Vickers-
Amstrong “Spitfire” und Hawker “Typhoon”
der britischen Second Tactical Air Force aus.
Die No. 2 Group der 2nd Tactical Air Force
hatte mit rund 120 zweimotorigen North
American B-25 “Mitchel”, Douglas A-20
“Boston” und De Havilland “Mosquito” ver-
schiedene Angriffsziele am Niederrhein und
im Miunsterland zum Ziel.

“GH 436 — Hagen Railway
Marshalling Yard”

Die 1st Air Division setzte am 28. Februar
1945 ihre 94th CBW mit der 351st, 401st und
457th Bomb Group sowie die 305th Bomb
Group der 40th “A” CBW gegen den Verschie-
bebahnhof “GH 444” in Soest ein. Die als “B”
Group der 40th CBW eingeteilte 306th Bomb
Group sowie die 379th, 384th und 303rd der
41st CBW hatten die Eisenbahnanlagen “GH
436” in Hagen zum Ziel.® Am Ende der im
Luftraum mehrere Kilometer langen, aus den
Verbédnden der 1st Air Division gebildeten
Formation flog die 1st CBW mit der 91st und
398th Bomb Group, die den Verschiebebahn-
hof “GH 620” in Schwerte angreifen sollten.
Insgesamt stellte die 1st Air Division an die-
sem Tage tiber 380 B-17 “Flying Fortress” zur
Verfiigung. Jede Bomb Group verfiigte tiber
36 bzw. 38 Flugzeuge. Fiir einen Angriff unter
Bodensichtbedingungen durch das optische
Norden-Zielgerit in der Bugkanzel hatten die
“Lead Bombardiers” in den Fithrungsmaschi-
nen jeweils eigene “Main Points of Impact”
(MPI) erhalten.*®

Im Fall des Angriffsziel “GH 436” in Hagen
waren die “Aiming Points” auf der im Mai
1944 erstellten “Target Illustration No. 5” fest-
gelegt worden: die 306th Bomb Group sollte
die Harkortbriicke bei Boelerheide (Nr. 14),
die 379th Bomb Group die “Storage Sidings”
(Nr. 4) stidlich der Fuhrparkbriicke, die 384th
Bomb Group den Betriebs- und Rangierbahn-
hof in Eckesey (Nr. 39) sowie die 303rd Bomb
Group die grofle StraBlenbriicke (Nr. 12) am
»Schipkapass” nordlich des Hauptbahnhofs
anvisieren. Sollte das Angriffsziel unter einer
geschlossenen Wolkendecke ohne Bodensicht
liegen, wie die Wetterprognosen fiir den
28. Februar 1945 vorhersagten, waren der
Zielanflug und Bombenabwurf unter Zuhilfe-

nahme des Funkleitsystems “Gee-H” vorgese-
hen.”” Die beteiligten Bomb Groups erhielten
einen gemeinsamen “Gee-H” Zielpunkt, der
iiber den Sammelgleisen siidlich der Fuhr-
parkbriicke lag, Nr. 4 auf der “Target Illustra-
tion No. 5”. Um 03:07 Uhr trafen die “Gee-H
Bombing Data for Mission on 28 February
1945” bei den Einheiten der 1st Air Division
ein. Sie enthielten die Koordinaten, die zeit-
lichen Abstédnde, die “Check Points” und die
Zielpunkte sowie Angaben iiber die vorgese-
hene Flughohe, Geschwindigkeit, Anflugrich-
tung usw. fiir das “Gee-H” Funkleitsystem.

Die “Gee-H”-Signale wurden durch zwei in
Fahrzeugen untergebrachte mobile Boden-
stationen ausgestrahlt. Den “Track Beam”
vom “Initial Point” bis zum Ziel sendete eine
Station im franzésisch-lothringischen Saint-
Avold aus. Der von einer Station bei Boekel
im belgischen Nordbrabant ausgestrahlte
“Release Beam” schnitt den Leitstrahl am
Bombenauslosepunkt, der einige Kilometer
vom Zielpunkt tiber den “Storage Sidings” des
Verschiebebahnhofs in Hagen entfernt lag. In
ihrem Zielgerit, das mit dem “Gee-H”-Emp-
fanger in der Fithrungsmaschine gekoppelt
war, mussten die Navigatoren und Bomben-
schiitzen wéihrend des Zielanflugs die aktuel-
len Daten iiber die Windgeschwindigkeit,
Luftfeuchte, Flughohe und Anflugrichtung
eingeben, die als Richtwerte teilweise durch
die “Gee-H Bombing Data” vorgegeben waren.™
Nach einer Reihe von Impulsen auf dem
“Track Beam” gab der “Release Beam” schlief3-
lich das Auslosesignal fiir den Bombenabwurf,
der iber das “Gee-H”-Empfangsgeréit auto-
matisch erfolgte. Technologisch war das Funk-
leitsystem mit “OBOE” vergleichbar, das seit
Anfang 1943 durch hochfliegende “Mosquitos”
des britischen Bomber Command verwendet
wurde.” Die 8th USAAF und die Mittel-
streckenbomber der 9th USAAF benutzten
in der Kriegsendphase auch das aus einer
Kombination von “H2X” Bordradar und
“Gee-H” bestehende “Micro-H” fiir Angriffen
ohne Bodensicht.

Betankung, Ausriistung und Abwurfmunition

Die Field Order No. 643 der 1st Air Division
enthilt auch Angaben tiber die Ausriistung
und Munitionierung der beteiligten Maschi-
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nen. Die tiber 380 B-17 wurden mit jeweils
2.400 Gallons (US-Flissiggallone) betankt,
d.h., in jede viermotorige Maschine kamen
umgerechnet rund 9.080 Liter Flugbenzin.
Fir den Abwurf vorgesehen war eine von den
Bombentypen unterschiedliche Abwurfmuni-
tion. Im Fall der Mission gegen Hagen sollten
die 108 B-17 der 306th, 303rd und 379th
Bomb Group mit je 18 Sprengbomben 250 1b
GP AN-M57A1 und je zwei 500 Ib AN-M17A1
mit jeweils 88 gebiindelten Stabbrandbomben
des US-amerikanischen Typs AN-M50A2, die
36 Maschinen der 384th Bomb Group mit je
zwolf 500 1Ib GP Mk12 oder 500 1b GP AN-
M64A1 beladen werden.®® “GP” stand fir
“General Purpuse”, es handelte sich folglich
um ,Allzweck-Sprengbomben”.

Die Sprengbomben erhielten Kopf- und Heck-
ziinder mit einer Verzogerung von 1/10 bzw.
1/40 Sekunde und 1/100 Sekunden, die beim
Aufschlag erst nach dem Eindringen in das
Ziel explodierten, was die Sprengkraft er-
hohte. Langzeitziinder, die Stunden nach dem
Abwurf detonieren sollten, wurden nicht ein-
gesetzt. Die am 28. Februar 1945 beim Angriff
auf Hagen tatséchlich verwendete Abwurf-
munition sah in ihrer Zusammensetzung
etwas anders als in der Field Order No. 643
aus, wie wir weiter unten noch sehen werden.
In jeder Bomb Squadron flogen bis zu zwei
“Hot Camera Ships”, die den Einsatz und den
Bombenabwurf durch das “H2X” Bordradar
dokumentierten.

In die Maschinen kamen noch weitere
Abwurfmittel, und zwar “Window” bzw.
“Chaff”.%’ Diese langschmalen Stanniolstrei-
fen sollten wiahrend des An- und Riickflugs
durch die Bomber massenhaft abgeworfen
werden, um die Radargerite der deutschen
Luftaufkldrung und Flugabwehr zu stéren
und auszuschalten. Die B-17 des Hagener
Angriffsverbands trugen jeweils 360 Biindel
und erhielten 288 zusitzliche Biindel “Chaff”,
die auf Anweisung des jeweiligen Group
Leaders von den Maschinen beim Uberflug
der Frontlinie abgeworfen werden sollten.

In jeder Bomb Group war eine Maschine vor-
gesehen, die “Nickels” — der Codename fiir
Flugblitter — tiber den Angriffszielen abwer-
fen sollte; sie wurden mit speziellen Leaflet

Bombs (“Monroe Bombs”) beladen. Zum Ab-
wurf iiber Hagen waren unter anderem fol-
gende Flugblatter vorgesehen: 290.208 Exem-
plare WG 34 (,Alliiertes Oberkommando — An
die deutschen Eisenbahner”), 38.684 Exem-
plare WG 37 (,Im Westen — Im Osten / Ergeb-
nisse der Krim-Konferenz”), 38.000 Exem-
plare BG 151 (,,Die Briicke — Herausgegeben
von deutschen Kriegsgefangenen in England”)
sowie jeweils 25.000 Exemplare T.317 und
T.318 (Nachrichten fiir die Truppe, Nr. 317 u.
Nr. 318, 27. u. 28. Februar 1945), aber auch
Tausende unter dem Begriff “Black Propa-
ganda” fallende Flugblétter, die ihre Herkunft
aus einer alliierten Redaktion verschleierten.
12 weitere Maschinen der 8th USAAF fiihrten
am 28. Februar regulére Flugblattabwiirfe tiber
den Niederlanden und dem Reichsgebiet aus.®

384th Bomb Group

Wie sich der Ablauf der bevorstehenden Mis-
sion auf den Stationen der beteiligten Groups
und Squadrons gestaltete, kann anhand der
der auf dem Flugplatz Grafton Underwood in
der zentralenglischen Grafschaft Northamp-
tonshire stationierten 384th Bomb Group bei-
spielhaft nachvollzogen werden.®® Um 19:45
Uhr alarmierte die 41st CBW die Komman-
deure und Operationsoffiziere der Sektionen
Intelligence (S-2), Operation (S-3) und Supply
(S-4) sowie die fiir einzelne Bereiche zu-
standigen Fihrungskrifte — etwa fir Wet-
terdienst, Flugkontrolle, Fotografie, Messe,
Transport, Offiziersclub und Versorgung — der
unterstellten Bomb Groups.

In den folgenden Stunden erfolgte iiber das
Hauptquartier der CBW weitere telegrafisch
und telefonisch mitgeteilte Information an die
384th Bomb Group und ihre vier Squadrons.
In einem “pre-briefing” fiir die zusténdigen
Stabsoffiziere wurde um 06.45 Uhr ein Zeit-
plan bis zum Start der Maschinen festgelegt:
fiir 07:30 Uhr war das gemeinsame Friihstiick
der Besatzungen in der Kantine geplant, um
08:30 Uhr das Briefing der Mannschaften, um
09:00 Uhr fiir die Offiziere, ab 09:30 Uhr die
Bereitschaft in den Quartieren, ab 10:30 Uhr
sollte die Startvorbereitung und ab 11:00 Uhr
der Start erfolgen.® Die Geistlichen hatten
um 07:20 Uhr eine Nachricht tiber den bevor-
stehenden Einsatz der 384th Bomb Group

67



AUSGEZEICHNETER
AUSBILDUNGSBETRIEB .
AZUBI-GEPRUFT

’“Ich arbeite mit

den besten Kollegen.
Und das immer
auf Augenhdhe.”

Kevin Stockey, Auszubildender

Als Hersteller von kaltgewalztem Bandstahl ist die BILSTEIN GROUP ein Halbzeuglieferant mit
international flhrender Position. Hier sein Know-how einzubringen, bedeutet, mit tGber 1.400
Menschen Innovationen zum Erfolg zu fihren. Und naturlich auch, die personliche Karriere unter
idealen Bedingungen zu gestalten.

Die BILSTEIN GROUP bietet folgende Ausbildungsmaglichkeiten an:

* Elektroniker (m/wy/d) der Fachrichtung Betriebstechnik
* Industriemechaniker (m/w/d) der Fachrichtung Betriebstechnik
+ Verfahrenstechnologe (m/w/d) der Fachrichtung Stahlumformung

* Industriekaufleute (m/w/d)

Sind Sie interessiert?
Dann senden Sie uns lhre aussagefahigen Bewerbungsunterlagen.
Weitere Informationen erhalten Sie unter www karriere.bilstein-gruppe.de.

BILSTEIN SERVICE GmbH
Personalabteilung / Frau Adriana Ibrahimovic
Im Weinhof, 58119 Hagen

el + : &
Tel +49 2334 82-1119 \’ BILSTEIN GROUP

E-Mail personal@bilstein-kaltband.de

karriere.bilstein-gruppe.de

68




erhalten. Sie erhielten die Gelegenheit, den
Crews nach dem Briefing eine Messe und
geistlichen Beistand anzubieten.

Im halbstiindigen Briefing ab 08:30 Uhr am
Morgen des 28. Februar 1945 in der Messe
des Stiitzpunkts Grafton Underwood gab der
Briefing Officer der 384th Bomb Group, Cap-
tain Samuel F. Arauz (1914-2012),* den Crews
die wichtigsten Einzelheiten tiber die Mission
No. 854 bekannt. Die Besatzungen erfuhren
dabei auch ihr Angriffsziel — die unter der
Operational Number “GH 436" gefiihrten
Eisenbahnanlagen in Hagen - und den
Einsatzplan. An die Bombenschiitzen, Navi-
gatoren, Funker, Bordschiitzen und Piloten

wurden zusétzliche Informationen und Unter-
lagen ausgegeben, beispielsweise eine Uber-
sicht tiber die fiir die Mission verwendeten
Codenamen und Rufzeichen, iiber die Ziel-
punkte sowie Einzelheiten tiber die Einstel-
lungen des “H2X” Bordradars (“Mickey”) und
Funkleitsystems “Gee-H”. Sollte die Ope-
ration auf dem Anflug und tiber Feindgebiet
abgebrochen werden miissen, erfolgte iiber
Funk von der 1st Air Division das Codewort
“Victor Mike Item Baker” sowie von der 41st
CBW das Signal “Sugar Able Easy”.

In der Flugformation der 41st CBW bildete
die 384th Bomb Group die “B” Group und flog
damit an zweiter Stelle. Die Einheit besall
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Deutsche sprechen

gehalten oder eigens fiir dieses Blatt geschrieben worden,
Nichts ist an diesen Berich ndert word. Kein det

zu Deutschen
Die nachfolgenden Berichte stammen nicht vom ,,Feind®, Sie sind von dentschen Kriegsgefangenen im Londoner Rundfunk

Nr. | Februar 1945

her Kriegsgefangencr, der iiber den Londoner Rundfunk spricht

oder fiir dieses Blatt schreibt, wird dazu gezwungen. Er tut es, weil er seinem Volke helfen will.
Namen werden nicht genannt, damit keine Vergeltungsmassnahmen gegen die Angehiirigen d her Kriegsgefang

getroffen werden kinnen.

Hier endet unscre Einleitung,  Deutsche haben das Wort.

Warum ,, Die Briicke “?

Taglich sprechen wir deutschen Kriegsgefangenen Gber amerikanische
und britisehe Sendee 2 unseren Kameraden an der Front und in dee
Heimat,

Wir sind weit 12 Jabren dio ensten Deutschen, die anssprechen und
schreiben diiefen, was she denken, ohne dass sie von der Gestapo verhaftet,
gefoltert und ermordet werden,

Wir sind nicht alle alte Gegmer des Naxi-Regimes,

So geschickt bat es Hitler verstanden, in Deutschland seine Ziele und
Methoden zu verschiedern, dass mancher dentsche Soklat, der ehrlich
gokimpft hat, erst in diesen letaten Jubren erkannt hat, was der Natiopal-
sozialismus bedeatet und was fikr ein furchtbares Zerrbild Hitler sus dem
Gesicht des deatschen Volkes gemacht hat,

Was wir wollen

Diese Erkenntns unserer Heimat zu yermitteln, die sus Eigenem noch
wicht vermag, das Joch des Tereors und der Propaganda abrawerfen, haben
wir Kriegsgefangenen xu unscrer Aufgabe gemacht,

Unsere Aufgabe ist es, die Verbrech Nati wieder
gutzamachen, das geschindete Antlite unseres Volkes wiederheraastellen
und das Vertraven der Welt wiederzugewinnen, damit wir eines Tages
auriickkehiren kinnen in die Gemeinschaft der Vlker,

Wir wollen umserer Heimat wieder das wahre Deutechland bewuwsst
achen, das Deutschland der Bach und Becthaven, der Gocthe, Helnrich
Heine und Thoemas Mann, der Albrecht Ditrer und Franz Mare, der Robert
Koch und Albert Einstein — dieses wahre Deutschland, das mit Hitlers
Reich nichts gemein hat, :

Wir wellen unsere Heimat aufklieen, dass die Fortsetzng des veddorenen
Krieges sich nur woch 2u unserem Schaden auswicken kann.

Wir wollen der Propaganda, mit dee Hitler unsere Frawen und Kinder
in den sicheren Tod en will, entgogensotzen, daws die Allierten nicht
die Versklavung und Ausbestung unseres Volkes wollen,

Wir wollen der Hednat die Zuversicht geben, dass wir noth eine Zokunft
haben, dass das Leben auch fiir uns wieder lehenswert werden wird,

Dieser schweren Aufgabe kinnen wir schon heute als Keiegsgefangene
dieven,  Darum sprechen wir als Deutsche am Hundfunk des Feindes.
Darum schreiben wir fiie Eueb diese Zeitung.

Erkennungszeichen: Zuckerriibe

Aus einem Arbeitslager in Shdengland wird der  Beiicke™ berichtet:
Unser Lager ist vor allem filr die Feldarbeit eingesetzt. Al Lagersymbol
wurde die Zuckerriibe gewdblt, die auf Schulterkbappen und Armebstevifen
gotragen wird,

Am Abend laufen zurzeit finf Lehrgange fiie Englisch, eluer iiber
Rechtskunde, einee iiber Grondrechmungsarten, mit Einfibirang in die
Algebra, und einer Gber organische Chemie.  Filr Stodenten der Rechts.
wissemschaften besteht eine besomdere Arbeitsgemeinschaft,

Am Sonntag geht éin bunter Abend diber die Bretter. Neben dem Lager
wirde ein grossee Sportplate gesehiaflen, auf dem am Sonntag nachmittiag
die Fusshallkimpfe wischen den versebiedenen Mannschaften der grossen
Baracken susgetragen werden,

So geht's bei uns zu

Fin Lagerfibrer aus cinem grisseccts Durchgangslager berichtet der
WBricke®s Wi befinden wns mit 3000 Mann in einem Lager, welches
jodoch noch nieht unsee festes Luger fir die Zeit unserer Kriegsgefangen-
sehaft i,

Tagsitber geht eln Tell der Besatzung in ein anderes Lager arbeiten.
Die Arbeiten worden bezahlt, und die Leute echalten Zigaretten filre ihren
Arbeitsvordienst,  Die Arbeit selbat ist freiwillig uwod dicat nor sur
Verhesserung unserer Lage,  Sie ist alo keine irgendwelche Keieguarheit,

T Lager sellst wird aueh viel gearbeitet, Wege werden ausgebessert,
und sanitire Einriehtungen werden im Schuss gehulten,  Andere arbeiten
in der Rilche und sorgen fiie cine abwechslungsreiche Kost, die nach
deutseber Art zubereitet wird und gut und reichlich ist.

Zwei Sebreiber arbeiten beim englischen Quartiermeister. Diese erledigen
die sehrifthichen Arbeiten, die mit der Ausgabe der Kleidung an die
RKumeraden verbunden sind.  Sechs Schreiber arbeiten fiie die Kriegs.
gefangenenpost, fiie die Dokumentation, fir das Internationale Rote Rreus
wnd fiir die Abrechnungen des Arbeitsverdienstos der Kriegsgefangenen.

Wir haben such fiir unsere Unterhaltung Sorge geteagen,  Eine bunte
Bahoe und eine kleine Musikkapelle bringen dfters Abwechshung.

Rlcine Kreise haben sich gebildet und treiben Beenfsforderung, balten
Veorlesungen us.w, Vielo Leute machen Holesehnitzereien, andere wicder
medellicren mit einfachstens Material,

Sa verbringen wir unsere Tage fern der Heimat . . . unsere Gedanken
aber sind immer bei all den Lieben euhaus,

Wie der Landser die Lage sieht

Wir Kriegsgefangenen kennen die Wirklichkeit nicht mur ais Zeitungen
und Rundfonksendingen, sondern wir kinnen sie bearteilen aul Grund
clgemer Erfahrangen an allen Fronten,  In unserem Lager treffen vaglich
Kameraden ein. die erst i Verlanf der gescheiterten RundstedtOffensive
in Gefangensehaft geeieten,  Was berichten sic?

Bahn frei fir die S§

Ein Gefeeiter in einer Valksgrenadier-Division berichtets In den Nach-
mittagsstunden des 15, Dezeniber Lielt unser Einbeitsfihrer eine feurige
Anisprache, in der er sagte, dass nun die langersehnte Stunde gekommen sei.
Er venprach ums weilgehende Unterstitzang von Panzern, schweren
Wallen und 2 000 Flugrengen, die vom Fithree der Ofensive sgesprochen
wurden,

A nlichsten Morgen geillen wir an, Wir gingen ziembich fott vorwiiets.
Aber der amerikanische Widerstand wurde stirker, Bald hatten wir
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schwere Verluste, Die versprochenen Panzer waren nicht da, auch die
schweren Wadfen fehlten,

Wir winssten aber gena, dass die kinter der HKL liegenden Darfer voll
Iedegt waren mit SS-Panzern, motorisierter SSaInfanterie and Sturm-
gesehitzen,  Eest am Mittag des 17, Dezember, als die an s
Verteldignng cinigermassen gelivochen war, kamen die ersten Einheiten
der 88 mit ihren sehweren Waflen,

Wo waren die 2000 Flugzeuge?

Ein Unteroffizier von elner Plonierkompanie fihet fort: Am 21, Dezember
bekam ich von Dresden aus den Befehl, zur Feldeinheit 20 fahren, wo ich
am 2, Janmar nach langem Sachen eintraf,

Von milithrischen Nenigheiten wosste man dirt wenkg,  Man sagte uns,
dass um Neujahrstog mabezu 600 feindliche Flugzeage am Boden zerstin
worden soien,

Teoteden
feindlichen
broehen fagen schweee Bomberverbande nach de
Feindliche Jagdbomber stiivzten sich auf jedes Fa g, ja gur aul jeden
cinzeluen Mann, der sich im Gelinde oder auf der e zrigle,

Uberall sub man ausgebrannte Ubeereste von Falirzeugkolonnen, die sich
auf der Vormarschstrasse vorgewagt hatten.  Die lunlwuqunu wm Tage
war ausgeschlossen.  Wir warteten anf die versprochenen 2 000 Flugreuge,
Statt dessen kamen ab und zu morgens fiinf bis zehin dentsche Jiger, die
iiber das Gelinde hinweghr s

Im Bombenhagel

Hier ist der Kurzbericht cines Feldwebiels, der bei Houffalize cingesetat
war: For mich gibt es von der RundstedtaOffensive ein Eebebnis, das
unvergesslich im meiner Exinnerung weiterlebt.

Wir bagen in der Nihe von Houffalize in Bereitschalt. In der vorletzien
Nacht des Johres stiiezten plitelich obne Warnung die alliierten Bomber
wal ums und iber uns hinweg. Es war onbeschreiblich - ein Stilek
Weltuntergang.  Tausende Kameraden biissten ihr Leben ein oder wirden
verwundet. Wir Uberlebenden waren nar noeh Neevenbandel. vollkonsmen
aus dem Gleichgewicht gerissen,

Abor Verstickungen warden berangelihet, und so gelang es im letzten
Mament, die Front poch einmal zu stabilisieren.  Die Einsichtigen unter
uns fragten: Wie lange?

Unser Komumandeur Kikmmerte sich den Teufel darum. Er verkiindete
stole: Nie weeden wie den Weg nach Houffalize freigehen.  Und so mssten
wir aushalten in der Holle vou Houffalize, ‘

Heute ist Houffakize in der Hand der Anglo-Amerikaner,

Die Wahl!

Filr uns Rriegsgefangene enthalten die obigen Berichte onserer Kamera-
den keine Newigkeit, Wir kennen die e Uberlegenhieit der Allierton
an allen Fronten.  Wir kennen die Ligen.'die falsehen Versprechungen und
hohlen Phrasen, mit denen uns cine gewissenbose Fithrang immer wicder
in den Todeskessel der Matecialschlachten hincingetrichen hat,

Heute, wo der Russe immer ticfer in Dentschland cindringt - heate, wo
Runidstedts gescheiterte Offensive nid die Zehntansende von Kaneraden,
dio ihr 2um Opfer ficlen, schon wicder der Vergarigenheit angebiiren -
heute sagen wir Euch: Ihe, die Ihe an den Fronten und in der Heimat
weitermacht, Ihr kkmpft und arbeitet nicht mehr fir Dentsebland,  1he
bezahlt mit Eureen Leben und mit Fueee Zukunft die Galgenfeist, die sich
die Parteifanatiker eckanfen wollen.  Der Krieg st verdoren.  Kein Opfee
wnd Kein Heldenmut konnen daran noch etwas dndern,

Fibr uns gibt es nur noch die Wahl: Weitermachen oder Schluss machen,
Man « aneh so wnsdrieken: Fie dw Partel sterben oder fir die
Zokanft leben

Wehrwirtschaft i

1 ciner nnserer bet zten K riegsgelangene nwmluu:m noch vor dem Verlust
des aberschbesisehen stewgelietes, sprach vin Kamerald, der bis vor
karzem noeh beim Rei nister fiir Fistung wind Kreiegsmnition, Speer,
in britender Stellang tatig war, iber dic Frage, wic es um dic wohrwirt-
schaftliche Lage unserer Hetmat bestellt i1, Wir entochien  seinen
Ausfihrangen :

1 jeder indastriellen Feetignng ist die Lage der Schbiissclindusteien von
sissehlaggebender  Bedeotimg, 2B, s der Zahmrudfubrikation. In
Deatsehland haben wir oo awel Zahnradfabriben von Bedentung

pwiekelten die Amerikaner cine rege Lafttatigheit,  Die
ngeeoge kamen 2o Hunderten, dann on Tausenden. Ununters
Osten und zuriick,

Todeskampf |

i1, uni ’I Me
noch yom Sender Luxcmbarg asf 12
Algier im 31-Meterb

ibertragen
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w/ahneadfabeik Friedrichaafen™ und , Rank-Augsburg™,

Beide Werke sind durch Bombardements fust amsgesehalier,  Die
Produktion erbringt nur einen Bruehteil der Sollzahlen,

Die Firma MAAG in dee Schweiz, die uns sehe grosse Mengen Zahnrlider
gezen Roble im Kompensationsverfuhren lieferte, hat seit sechs Monaten
wimtliche Beziehungen mit Deutschland gﬂlnmﬂ Sogar die Lieferung
der Sperialmaschinen sum Auflillen der | 1 Produktionshander
st micht wehe maglich.

e 7 deutschen Kagellageefabriken in Schweinifurt, Stuttgart-Cannstatt,
Leipzig und Frknee bei Berlin feetigen nur unter allergrisston Schwierig
keiten,  Alle Werke sind mehefach schwees agegriffen worden,

Auch das schwedische Stammbaus der Vereinigten Kugellagee-Fabieiken
in Schiweinfure, die Svenska Kugellager-Faliriken, die bis vor drei Monaten
entseheidende Lieferangen getitigt hatten, sind durch ein Embargo der
schwedischen Regierung fiir jede Lieferung susgefallen.

Kein Serienbau mehr

Den grissten Engpass und_das geisste Durcheinander in dor gesamten
Rilstung zeigt dio Rugellagerfertigang.

Die /ullrfrmngm aus Frankreich sind ausgefallen, wnd die cinzelnen
Bedarfstriger wie Heer, Luflhuﬂ'f und kvlr‘um'inr fihrv-n um jede
Kurbelwelle beinahe cinen Pri he Aussehuss-
leiter, Oberingenieur Vatterroth von Kmpp-im!. ciner der Nichtskonner
im Mini Speer, hat aberhaupt keine Ubersicht mehr.  Die schon
fertiggestellten Fahreeuge kinnen daher nicht montiert und der Truppe
zugefihrt werden.

Die verbeerenden Zustinde in den obengenannten Schlisselindast rien
hereselsen in der gesamton Ristungswirtsehaft. Kein Progeamm kann mehe
duechgefithet weeden, Eine Serienfectigung ist schon seit langem nicht
mehr miglich,

Die dentschen gepaneerten® Wallen sind meistens nur noch seheinbar
gepaneeet, denn shae die Legicrungsmetalle echilt man keinen Panzerstahil.
Alle technisch noch so guten Leistungen der dentseben Fisen- und Stahl-
industeie kinnen da nichis andorn, auch nicht die letaten an sich sehe guten
l.nlhrllu:wn der Glihe und Hartetechnik der . Deutsehen Edelstahl
Werke A.G.* in Krefeld, Remseheid und Hansover oder der DURFERIT
G, dee Deatsehen Gald: und Silberseheides Amstalt* in Frankfuet
am Main.

Seit Augast 1941 Qhren wir vinen Todeskampl. Jeder Tag bringt anch
auf umserem Sektor dus Endc dicses wahnsinnigen Krieges niher,

Aus dem Gefangenenlager
Das Lagerparlament

Wachenthich einneal Komunt das ganee Lager in dem L rlament™
owammen.  Der Leiter der Versammbung wird mit ciner Zweidrittel.
Mehirheit anf awei Monate gewlihlt,  Er hat die Aofgabe, die Diskussion
suchlich zu stevern, gecigoete Eotwirfe und Gedankenghnge zu fordern
und Abschweifungen und Unpassendes abraschneiden.

Manche Gegenstimde werden in ciner Weise durchgefochton, dass als
Abschluss cime allgemeine géheime Abstimmung voergenommen werden
s, was natielich das Interesse an dor Sache und der Prozedur bedentend
steigern Kann,

Die Diskussionsth

wen werden im allgemei von den verschiedenen
Arbeitsgemeinschaflten im Lager gestellt,  Es gibt cine wirtschaftliche,
juristisehe Arbeitgemeinschaft: weiter eine solche fir Raswsen-
cine fir die Neagestaltung des deatschen Frzichungswesens,
ssion iiber die Katastrophe der
Stadt \achen za eiver gemeinsansen Resolution, die wir in unserer Sendung
mehrere Male wiederholt haben und die die sinnlose Verteidigung der Studt
Aachen als einen unverantwortlichen Akt der Gravsambkeit ‘f‘rn unser
cigenes Volk, als Rriegsverbrechen Kennzeichuete.

».nl ausserdem
g vom Sender

BE 1%

—Riickseite
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Wir arbeiten jeden Tag an der Zukunft.

Auch an Deiner.

Ausbildung bei der thyssenkrupp Hohenlimburg GmbH

Wir von Precision Steel gehéren zu einem der weltweit technologisch fuhrenden Qualitats-
flachstahlanbietern — der thyssenkrupp Steel Europe AG. Mit rund 1.000 engagierten
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern stellen wir warmgewalzten Qualitatsstahl — das Hohenlimburger
Mittelband — auf modernen Produktionsanlagen her, mit dem unsere Kunden der Kaltwalz- und
Automobilzuliefererindustrie versorgt werden.

Wir bilden aus:

* Elektroniker/-in  Kaufmann/-frau fir Biromanagement
« Fachkraft fir Lagerlogistik » Maschinen- und Anlagenfihrer/-in

« Fachlagerist/-in * Verfahrenstechnologe/-in

* Industriekaufmann/-frau » Werkstoffprifer/-in

* Industriemechaniker/-in * Zerspanungsmechaniker/-in
 Kaufmann/-frau flr Spedition * Duale Studiengange

und Lagerdienstleistung

Kollegiale Zusammenarbeit und Respekt im Umgang miteinander — das finden Sie bei thyssenkrupp seit
Uber 200 Jahren. Wenn Ihnen das genauso wichtig ist wie uns, dann bewerben Sie sich jetzt.

E-" E Bitte bewerben Sie sich ausschlieBlich iber unser Online-Bewerbungsformular
[ T unter: https://karriere.thyssenkrupp.com
H 1

Bei Rickfragen wenden Sie sich an:
Berufshildung, Sabina Aleksandrowicz, T: 02334/91-2712, F: 02334/91-162712
Mail: aushildung.precisionsteel@thyssenkrupp.com

engineering.tomorrow. together. thyssenkrupp

72



i e T

] NACHRICHTEN £33 2:
Abwehrkrise am Rhein

4000 l'lugzeuge ither Haue,{Zusammenhruch droht

Leipzig, Mainz und Augshurg '('g?“ e TR

beennende - | Alicrien ihre BombesolTen- 3 sus den Glosen, Die an vielen Abschnitten der
nﬁ'&mm wurdck ?:cc:::e]‘}‘wﬂ"‘:"‘ ::;{,",‘; g‘;:_‘,’,,‘,",;"” ] Wcslfroal (l:l’m dic deutschen Stellungen
nacht wieder mit Bom- | for | Pidioge " Bombearaier »t eingebrochen haben damit die
Gestorn bei Tage swasten | g von T Wallen h- .3: ’.;:7“?::“ mm 3o | schw e Al rkrbe herbeige ‘k
viee deutiche Grosstidie die | chobmaterial vermichiet Sy | Werdis, bevor it Noweneae €8 im Westen seit dem Zusammenbruch
Angriffe voa mehr als 4000 | b ingend anem Luftasgel | wioder  in -sbfm lll Frankreich hat.

allserten Flu inciner | A0l an ansclnes Ziel, werden kann, V.
Aewca urgsofl Dichte Rouchwoll | Sannachschub an u Tt on Kalkar im Norden bis nach Trier im
- | b3 Abschaltse - g | Uden ist der Zusammenhalt  der | dewtschen

das dewtsche Nach- | Die ganse Stadt war moe‘ 3
chubsysicm aushalien. | mache 5 Ghenne Rauchwolies | oparont Wt jeent fae O | Front in schwerster, Gefahr, - Eine Abwehrlinie
,:,"‘,, RS wricdes Lcipuig | pehilir, die vou den Riesen: | Keuhohweptsiadt carh den | mach der anderen geht fast kampflos verloren.
| v it iSee, | o Hunderte voa | /1900 am Mot g Nach- | Amiierte Pamzerrudel rasen in alken Ricbeungen kreua
= Ma«n wurde Maine 'm‘cmm.m sin_Raab dm,“,,,,.« N vorufle aus-lund  quer durch die  Landschafl. Schwdrme  voa
Den eren  Asgril  aef | Schlachifliegern und Jagdbombera babaos ihoen deo

amgl’
Bt nm Aphotionsen M
"Von Tialke o taia M‘J«lmlo&.m.m uni Wag. | (Forisetreng Seite 4)

. Auch Koln hat So XM 15
Fiihrer-Befehl, S
auszuhalten

D': Stadt Koln ist aef

des  Fouhrers  zum

rcum Platz erklirt worden.

Koin soll, genas wie Berlin,

Broday und Konigsbeng, bis

zur leteren Patrons vericidigt
werden

Weg, wossen aul’ die dews:
schen

S0 schaell gebt der Voe-

mv;h Jer \llk‘vlcn'ﬂ vicken
hetten. daw Tauwade

T L"" von destacihen Soldates eber- ~

ratal werden and den Kampl .

emstellen Ubserhaupt )

s
-
denden Widerstand  su General Crevar,

wond s uch mit fonten Befohishaber der
Fraven wnd Kinderm = Nach  kteen M ' dons . kamadischen Armee.
Kellers und Bombeecrummen haboa  dic  amorikann
Panser 23 Kdomeser vom S@M Truppen haben

aul die Belaperung oin und "
Lusens licher wach das noch Koiner Domplats aul brewer Kaliar erobert.
o Froee reichen Noaigshoven

unJ Zirversh die Lifi evremhit.
Kolaer  Volk sstuemminmes

Noch ja don I«nm Woches

sind viele evakuierme Fraves

- =it dren Kindern, die ihre
Awiweichquartiere Hals Gber
Kopd far Oanichlnge iy

mon  musvon, sach  Kdle

fe

roden Aupenbiack dacaul, dias | Tag 2 Verseakungen
e Amerdaner wach dieses | Wie das OKM mubticii,

betsie Himder uf der Strasse
nach Kola Gberschreit wurbes b Mosst Pebruae
Zwei Stourichtungen | | Bosten meurcitlichon
Eine bevoaders pefibrliche | Namplaiticin ond 'ﬂw‘;-_'
Lage n:m-em . p -t 00 BRY
Ameribanmche  Panrcr, dic |
in der Montag-Nacht Erkelent | | e wad
nahesen,

Durch Abwesenbesn "zl
i dom festen Platr Koln mur
dre Partei, die avch weiterben
d-: (h.ﬁuamadl Teramiad.

GJMI (n\)N Tegheyt vou
seioom Schloss Margarcienhol rollien usasf haltsam | | 7098 e
i Mach bes Siegburg. und der weer vor, éberrasaton Rhein- | ‘.m_""-_ 2
scliveriretende Gaul dahlon und scwen voa dort | | o Ein
xhard Ikv verwaliet aus in rwe Stosnchtungen | | (SO Bl 65 weh
scin Amt .-neT.
on, davs mE selnom

3 h:-E e > Dhe  wine  Spltae  weede Vertnt  gorechaet  worden
anau ngeikinch s M dicht am  Stadirand

Manchen-Gladhach ge- | | ™00 NPp——
m. dn mdmnuxbmt.-‘ .Alun “"'““ ‘:
ahiakel penommen wnd (| | dewesche Erfole im Febousr
e Musg Vealo 4
Die | pecamben . destschen | | 290 1helich rwed Schisfe mit

Vorstasse asf beiden
Seiten in Italien

11000 BRT, e Frochess,

Al 2, [
Dowische Gegenangriffc und Pinciin Rt und Vento | | 4 Twar soch wicht ae dic
Vorstdsse  der  Amenkaner gronan Jaiten des Griheron

sd i Rt en bedrom d .
Gleichaoitiy  komest  sus ey AT
Wesel die \feu.m.. dass die | | Ll e aart, wevn €

wochuala am Mosts Belvedere
wnd am Moros della Toraocia

s gelang S doutsches Engliader und Kanadier in |
Tow w, o verhindern, dass der  Baber  meicigondon
Py Raaer wower mach e neven  Grossamgrill| | o oy witorgebe.
Noedoa vord ( Seite 3)

Titelseite der Flugblattzeitung “Nachrichten fiir die Truppe”, Nr. 318, herausgegeben und abge-
worfen iiber Hagen am 28.2.1945. (StadtA Hagen)
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AN DIE DEUTSCHEN

EISENBAHNER

Deutsche Eisenbahner!

Ihr erkennt bereits, dass die Wucht def alliierten
Luftoffensive dauernd zunimmt. Es war unaus-
bleiblich, dass Thr dabei schwere Verluste an Toten
und Verwundeten zu beklagen habt.

Eure Eisenbahnen dienen nur drei Zwecken :

ERSTENS fiihren sie der Front Nachschub und
Verstarkungen zu. Dieser Nachschub und diese
Verstdarkungen kénnen nur dazu dienen, den ver-
lorenen Krieg zu verlingern und dadurch die Ver-
wiistung Eurer Heime und die Zahl der toten und
verwundeten Soldaten und Zivilpersonen noch zu
vergrossern.

ZWEITENS werden Eure Eisenbahnen dazu
beniitzt, um den invasionsbedrohten Gebieten die
Lebensmittel, Vorridte und sonstigen Einrichtungen
zu entziehen, welche diese Gebiete noch diesen
Winter dringend benétigen werden.

DRITTENS werden sie dazu verwendet, Hundert-

WG 34

Flugblatt ,,An die deutschen Eisenbahner”, WG 34, abgeworfen iiber Hagen am 28.2.1945.
(StadtA Hagen)
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tausende von Menschen gewaltsam von ihren Heimen
zu entfernen und sie tiefer ins Reichsinnere zu
verschleppen. . :

Diese drei Verwendungen Eurer Eisenbahnen und
Eurer Arbeitskraft konnen sich nur zu Eurem
eigenen Schaden sowie zum Schaden Eurer Familien
und Eures Landes auswirken. Die Zeit der Ent-
scheidung ist fiir Euch gekommen —Ihr miisst
Euch nunmehr entscheiden, ob Ihr zur Verldngerung
des verlorenen Krieges beitragen wollt, oder ob Ihr
den Kriegsverlingerern Eure Mithilfe verweigert,
solange es moch etwas zu retten gibt. Wenn Ihr
Euch weigert, so werdet Ihr die Qualen des Krieges
fir Eure Heimat abkiirzen und einen wichtigen
Beitrag leisten, um Deutschland wieder Frieden,
Ordnung und Gerechtigkeit zu bringen.

Deutsche Eisenbahner! Tragt Euren Teil dazu
bei, um Eure Heimat zu retten, indem Ihr den
verbrecherischen Kriegsverlingerern Eure Mithilfe
verweigert. Ihr kénnt dies auf folgende Weise tun:

Durch Storung der Zufuhr ven Nachschub
l o und Verstirkungen an die Front.

Durch Storung des Abtransports von Lebens-
mitteln und Vorriten, Maschinen und sonstigen

2- Einrichtungen, die von den bedrohten Gebieten
ins Reichsinnere gehen. ;

3 - Durch Storung der Verschleppung von Zwangs-
o evakuierten aus ihren Heimatgebieten.

Flugblatt ,An die deutschen Eisenbahner”, WG 34, abgeworfen iiber Hagen am 28.2.1945. —
Riickseite (StadtA Hagen)
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Flugblatt ,Im Westen —Im Osten”, WG 37, abgeworfen iiber Hagen am 28.2.1945.
(StadtA Hagen)
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Ergebnis der Krim-Konferenz

ZWISCHEN PREMIERMINISTER CHURCHILL, PRASIDENT ROOSEVELT
UND MARSCHALL STALIN

Antwort auf Deutschlands Schicksalsfrage:

Nazi-Deutschland ist zum Untergang verurteilt. Forueuung des aussichulo:cn
’lf’l:eruandes he:sst, dass das deutsche Volk die Niederlage noch er zu bezahl,
aben wird.

ES IST NICHT DAS ZIEL DER ALLIERTEN, DAS DEUTSCHE VOLK ZU VER-
NICHTEN. Aber erst nach der Ausrottung des Nationalsozialismus und des Mili-
tarismus wird das deutsche Volk auf ein anstiindiges Dasein und auf einen Platz in der
Gemeinschaft der Vilker hoffen kénnen.

Besetzung und Kontrolle Deutschlands:

Die drel Groumichle welden je eine Zone Deutschlands besetzen, die von einer Zentral-Kontrollkom-
d aus den Oberbefehlsh dudrd" iicht mkd«nSiIlinBerll-,dnthdl

m.khmlkoumum den. Frankreich wird aufgefordert, die B g einer eigenen Zone zu
iibernehmen
Um dafiir zu , dass Deutschland nie wieder den Frieden der Welt stéren kann, werden folgende
Massnahmen getroffen:
Entwaffoung und Auflisung der Wehrmacht;
Auflésung des deutschen Generalstabs;
A g oder K lle aller wehrwirtschaftlich wichtigen Industri hnelle Aburteilung aller
Kriegsverbrecher;
Wiederg hung aller von Deutschland hten Schiiden durch Sachleistungen;
AunﬂgungderNSDAP.lhmGueue. isati und Einrichtungen;
Ausmerzung jedes nationalsozialistisch odet militaristischen Einflusses bei Behtrden und im Kultur-

und Wirtschaftsleben Deutschlands; jede M hme, die fiir die Sicherung des kiinftigen Friedens
der Welt notwendig erscheint.

Wledergufmachung
Auf welche Weise und in welch hl ’den"‘ d wieder hen hat, den es
den Alliierten zugefiigt hat, wird von ciner Wiederg hungs d den, die ihren
Sitz in Moskau hat.
Uber den betriichtlichen Gebi hs, den Polen im Norden und Westen erhalten muss, wird die
Friedenskonf: heid

Welt-Einigkeit im Frieden wie im Kriege
Durch Fortsetsung und Ausbau der Zusammenarbeit und des Verstindnisses
zwischen unseren drei Vélkern kann das hiochste Streben der Menschheit verwirklicht
werden — ein sicherer und dauerhafter Friede, der, in den Worten der Atlantik-
Charter, ,eine Gewdihr dafiir bietet, dau alle Menschen in allen Liindern frei von
Furcht und Not werden leben kénnen.*

Flugblatt ,Im Westen —Im Osten”, WG 37, abgeworfen iiber Hagen am 28.2.1945. — Riickseite
(StadtA Hagen)
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vier Squadrons, die iiber unterschiedliche
Codenamen via Funk erreichbar waren: “Clin-
ker” fir die 544th, “Splashboard” fiir die
545th, “Luggage” fiir die 546th und “Dragoon”
fur die 547th Bomb Squadron.® In der gestaf-
felten Flugformation waren sie in die “Lead”
Squadron unter ihrem Group Leader Captain
John K. Shelley (1919-1990) in der B-17 G
“BK-X” mit der Seriennummer #44-8649 und
dem Spitznamen “Trail Blazer”, in die “Low”
Squadron unter Captain Joe Ross Carnes Jr.
(1922-2017) in der B-17G “SU-R” mit der Seri-
ennummer #43-38016 und dem Spitznamen
“Lorraine” sowie in die “High” Squadron unter
Captain Donald W. Bean (1922-2016) in der B-
17G “BK-Y” mit der Seriennummer #44-8541
und dem Spitznamen “Buckeye Belle” auf-
geteilt.

Flugformation und Angriffsplanung

Die Flugformation der 1st Air Division stand
an diesem Tag unter der Fiihrung eines Air
Commander, der die “Lead Group” komman-
dierte. Diese Aufgabe hatte Lieutenant Colo-

“Air Commander” der Verbinde der 1st

Air Division war am 28.2.1945 der 27-jahrige
Lieutenant Colonel Clinton F. Ball.

(NARA College Park)
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nel Clinton Field Ball (1918-1982) iibernom-
men.® Der Absolvent des Jahrgangs 1941 der
U.S. Military Academy in West Point war seit
November 1942 im Dienst der 8th USAAF
und absolvierte insgesamt drei “Operation
Tours”. Wahrend seiner im Herbst 1944 auf-
genommenen dritten Tour war er Operations
und Executive Officer sowie Stellvertretender
Kommandeur der 351st Bomb Group auf dem
Stiitzpunkt Polebrook in Northhamptonshire.
Am 28. Februar 1945 flog die 351st Bomb
Group auf ihrer Mission No. 285 mit 38
Maschinen - darunter zwei B-17 mit “Gee-H”
und zwei als “Pathfinder” mit dem “H2X”
Bordradar ausgeriistete B-17 — in der Forma-
tion der 94th CBW an der Spitze der 1st Air
Division, um den Verschiebebahnhof in Soest
anzugreifen.

Die Flugformation der 1st Air Division war
genau eingeteilt und musste zeitlich und in
der nachstehenden Reihenfolge eingehalten
werden: 94th CBW (“GH 444” Soest Marshal-
ling yards): “A” — 351st Bomb Group / “B” —
401st Bomb Group / “C” — 457th Bomb Group
und 40th “A” 305th Bomb Group, die 40th
CBW “B” mit der 306th Bomb Group und die
41st CBW (“GH 436” Hagen Marshalling
yards): “A” — 379th Bomb Group / “B” — 384th
Bomb Group / “C” — 303rd Bomb Group sowie
die 1st CBW (“GH 620” Schwerte Marshalling
yards): “A” — 91st Bomb Group / “B” — 398th
Bomb Group.® Die Einheiten der 1st Air Divi-
sion erhielten mit dem Verschiebebahnhof in
Hamm (“GH 593”) ein gemeinsames Zweitziel
sowie mit den beiden Verschiebebahnhéfen in
Gielen (“GH 649”) und Koblenz (“GH 628”)
vorbestimmte Ausweichziele fiir einen “Last
Resort”.

Anfang 1945 kam es bei den alliierten Luft-
streitkraften zu Engpéssen, da die grof3e Zahl
von Einsédtzen zu einem hohen Verbrauch von
Sprengbomben fiihrte, so dass der Nachschub
aus der Ristungsindustrie den Bedarf zeit-
weise nicht mehr decken konnte. Darauthin
wurde auf Sprengbomben zuriickgegriffen, die
wegen ihrer als ungiinstig erachteten Eigen-
schaften vor allem als Lagerbestinde gehortet
wurden. Darunter befand sich auch der
Bombentyp 300 Ib GP Mk 31 als Alternative
fir die bislang hdufig verwendete Spreng-



bombe 250 1b GP. Diese Engpésse fiihrten
auch dazu, dass von der in der Field Order
No 643 vorgesehenen Abwurfmunition abge-
wichen und teilweise andere Bomben aus-
gewdhlt wurden, die in ihrer Wirkung stérker
waren, wie Sprengbomben zu 500 Pfund statt
die zu 250 Pfund.

“Lead Crews”

In der Flugformation iibernahmen bei den
Combat Bomb Wings wie auch bei den einzel-
nen Bomb Groups eigene Air Commander,
Group Leader und Squadron Leader die Koor-
dination der Mission. Die mit “Gee-H” und
“H2X” ausgeriisteten Fiihrungsmaschinen
erhielten jeweils eine Rauchbombe 100 1b TI
zur Zielmarkierung, beim Bombenabwurf feu-
erten die Bordschiitzen aus den Hecksténden
der “Gee-H ships” farbige Leuchtsignale ab.

Der Luftangriff auf Hagen wurde von 36 B-17
der in Thurleigh im nérdlichen Bedfordshire
stationierten 306th Bomb Group mit dem Ruf-
namen “The Reich Wreckers” im Verband der
40th CBW angefiihrt.68 Wahrend der Mission
gegen Hagen am 28. Februar 1945 standen

die “Reich Wreckers” unter dem Befehl des
Major James H. Buie (1919-1998) von der
368th Bomb Squadron. Als Group Leader flog
Buie als Co-Pilot den Einsatz in der Maschine
des von 1st Lieutenant Habert Underwood
(1917-1985) gesteuerten “Gee-H Ship” an der
Spitze der Formation mit.

Hinter der im Verband als “B” Group der 40th
CBW operierenden 306th Bomb Group, die
ihre “Time over Target” (TOT) um 15:05 Uhr
haben sollte, folgte als 41st CBW “A” die auf
dem Stiitzpunkt Kimbolton in der osteng-
lischen Grafschaft Cambridgeshire statio-
nierte 379th Bomb Group.® Group Leader der
wiederum in eine “Lead”, “Low” und ,High
Squadron” unterteilten 38 Maschinen in der
Mission gegen Hagen war Captain John R.
Martin (1921-1989).” “Time over Target” fiir
diese Group sollte 15:08 Uhr sein. Jede B-17
der 379th Bomb Group wurde mit 16 Spreng-
bomben 300 Ib GP M31 — anders als die in der
Field Order No. 643 vorgesehenen Spreng-
bomben des Typs 250 1b GP — und zwei 500 1b
AN-M17 Cluster Bombs munitioniert, die je
88 Stabbrandbomben enthielten.

B-17 der 306th Bomb Group auf dem Flugplatz Thurleigh im nordlichen Bedfordshire, Novem-
ber 1944. (Imperial War Museum London)
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Die Mission gegen Hagen sollte nach dem in
der Field Order No. 643 festgelegten Angriffs-
plan ablaufen. Um 15:09 Uhr war das Bom-
bardement durch die 38 B-17 der bereits oben
erwdhnten 384th Bomb Group mit ihren drei
Squadrons vorgesehen. Um 15:10 Uhr sollten
die 39 B-17 der 303rd Bomb Group mit dem
Rufnamen “Hell’s Angles” das Bombardement
beenden.”™ Group Leader der auf dem Flug-
platz Molesworth in Cambridgeshire statio-
nierten Einheit war Captain Harold Lee
Stouse (1918-1985) in der B-17G “PU-Y”. Die
mit “Gee-H” ausgeriistete Maschine mit der
Seriennummer #44-8125 gehorte zur 360th
Bomb Squadron und trug den Spitznamen
“Sparky”.

Den 13 Maschinen der “Lead Squadron” folgte
im Formationsflug die “High” Squadron”
unter Major Charles Webster Bagstad (1917-
1990) in der B-17G mit der Seriennummer
#44-8038 sowie die “Low” Squadron mit
Captain Champell Miller (1923-2016) in der
B-17G mit der Seriennummer #44-8568 an
der Spitze. Die 303rd Bomb Group flog Hagen
in gestaffelten Hohen zwischen 23.500 bis
25.800 FuBl an. Jede B-17 war mit zehn Spreng-
bomben 500 1Ib AN-M43 (bzw. mit dem Spreng-
stoff RDX gefiillte Version) und zwei 500 lb
AN-M17A1 Cluster Bombs mit jeweils 88 Stab-
brandbomben beladen worden. Der 303rd
Bomb Group folgten auf dem Zielanflug in
einem zweiminiitigen Abstand von dem bei
Bad Berleburg gelegenen “Initial Point” die
beiden Bomb Groups der 1st CBW, die den
Verschiebebahnhof in Schwerte zum Ziel hat-
ten. So zumindest sah der Ablaufplan fiir die
Mission der 1st Air Division aus, der am
Abend des 27. Februar 1945 an die beteiligten
Einheiten telegrafiert worden war.

Luftunterstiitzung und Begleitschutz

Die gesamte Operation stiitzte sich auf eine
moglichst storungsfreie Kommunikation zwi-
schen Bodenstationen, fliegenden Verbénden
und den einzelnen Maschinen sowie umfang-
reichen Maflnahmen zur Stérung der deut-
schen Luftaufkldrung und Verteidigung. Fir
die drei am 28. Februar 1945 im Verband der
1st Air Division eingesetzten CBW unterstiitz-
ten drei wihrend der gesamten Operation vor

der belgischen Kiiste als fliegende Relay-Sta-
tionen mit dem Rufzeichen “Cycle Relay” krei-
sende B-17 den Funksprechverkehr der iiber
dem Reichsgebiet eingesetzten Verbdande.™

Eine weitere B-17 flog auf der Route der CBW
voraus und sendete tiber das Funkrufzeichen
“Appish William” aktuelle Wetterdaten an die
Maschine des Air Commander der 1st Air
Division. Unter dem Funkcode “Buckeye”
uberflogen drei P-51 der “Scouting Force”
zwanzig Minuten vor dem Eintreffen der
Angriffsverbiande als Wetteraufklérer die Ziel-
gebiete. Uber die Funkrufzeichen “Z - Zed” fiir
Soest, “Y — Yoke” fiir Hagen und “X — Xray” fiir
Schwerte sollten der Air Commander der
CBW und die Group Leader in den anfliegen-
den Maschinen die aktuellen Informationen
der Wetterlage, Windgeschwindigkeit, Tem-
peratur und sonstige Beobachtungen wie etwa
angetroffene Flugabwehr erhalten.

Elektronische Kriegsfiihrung

Die moglichst genauen Daten waren notwen-
dig, um das Bombenzielgerét vor Beginn des
Zielanflugs zu programmieren und mit dem
“Gee-H”-Empfanger zu koppeln. Unter Bertick-
sichtigung der Flughthe, der Geschwindig-
keit der Maschine, der Anflugrichtung, den
“Gee-H”-Signalen und den ibermittelten
Wetter- und Winddaten war es moglich, den
fiir einen erfolgreichen Angriff notwendigen
“Bomb Release Point” im Zielgebiet zu ermit-
teln.” In der Regel war eine Maschine, die in
einer Flughéhe von 10.000ft ihre Bomben
ausloste, etwa 1% Meilen vom Einschlag-
punkt der Bomben entfernt. In einer Flug-
hohe von rund 25.000 ft lag die Entfernung
des Bombenauslésepunkts vom Ziel bei 3,5
Meilen. Ein Bomberverband, der aus siidost-
licher Richtung die Stadt Hagen anfliegt und
den Verschiebebahnhof in Eckesey treffen
will, muss seine Bomben in einer Entfernung
von rund 5,5 km auslésen, folglich iiber dem
Hagener Stadtteil Eppenhausen.

Den drei CBW der 1st Air Division waren drei
zweimotorige “Mosquitos” mit dem Funkruf-
namen “Maypole” zugeteilt. Sie sollten den
Lead Groups vom “Initial Point” iiber Bad
Berleburg in einem Abstand von zehn Minu-
ten auf ihrem “Bombing run” vorausfliegen,
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um beim Anflug und in den Zielgebieten grofie
Mengen von “Chaff’-Radarstérstreifen aus-
zustreuen. Der Grofiteil der Maschinen in den
Flugformationen der 1st Air Division war mit
dem Stérsender “Carpet” ausgeriistet, der
nach Freigabe des Codeworts “Saturday Nite”
eingeschaltet wurde. “Carpet” storte die Fre-
quenzen der Flakradargerdte ,Wiirzburg”
sowie das Bordradar in deutschen Jagdflug-
zeugen.™

Beim Uberfliegen der Front im Mittelrhein-
gebiet auf der An- und Rickflugroute kreiste
eine P-51 als “Artillery Relay Aircraft” iiber
dem “Control Point No. 3” nahe der einen
Monat zuvor durch US-amerikanische Trup-
pen befreiten Stadt Clerf im nérdlichen Luxem-
burg. Im Gebiet dieses Kontrollpunkts waren
zwei mobile Funkbaken (“Buncher”) statio-
niert worden, um die Navigation und den
Funkverkehr zwischen den Bomberverbén-
den, den Bodentruppen und dem Artillerie-
Flugzeug zu verbessern. Uber das Rufzeichen
“Colgate” konnte die “Ground Sector Control”
in den von Alliierten befreiten und besetzten
Gebieten kontaktiert werden.

Kooperation mit Bodentruppen

Unter dem Rufzeichen “Maypole X-Xray” und
dem Codewort “Organ” stand das “Artillery
Relay Aircraft” mit den alliierten Bodentrup-
pen in Kontakt, um einen moglichen Beschuss
durch “friendly” und gegnerische Flugabwehr
zu verhindern. Auf dem Anflug sollte der Air
Commander in der Fithrungsmaschine der 1st
Air Division tiber das Funkrufzeichen “Vine-
grove” sowie der unter dem Rufsignal “Sword-
fish Baker Able” erreichbare “Group Leader”
der letzten Bomb Group der 1st CBW den
Kontakt mit dem “Artillery Relay Aircraft”
aufnehmen. Das Uberqueren der Front wurde
als eine besonders riskante Situation bezeich-
net, so dass umfangreiche Mafinahmen er-
griffen worden waren, um eine Gefdhrdung
der Bomberverbdnde moglichst gering zu
halten.

Fiinf Minuten vor dem Uberflug der Front-
linie im Raum Sankt Goar veranlasste das
“Artillery Relay Aircraft” via Funk an die
“Ground Sector Control”, dass US-amerikani-
sche Artillerie u.a. durch die Luftaufklarung
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erkannte deutsche Flakstellungen in diesem
Gebiet unter Feuer nahm. Zusétzlich storten
alliierte Sender am Boden die deutschen
Radargerite. Dieses in der Kriegsendphase
tibliche Vorgehen wurde mit den zustdndigen
Befehlsstellen der US Army abgestimmt:
“Counter battery measures will be taken by
friendly troops to neutralize enemy AA [Anti
Aircraft] fire at the time the units cross the
front lines between 0500 and 0600. Crews will
be instructed to exercise great care with
regard to navigation particularly when cros-
sing into enemy territory so as to obtain maxi-
mal benefit from these measures.”™

Gleichzeitig mit dem Artilleriebeschuss soll-
ten die Maschinen beim Uberfliegen der
Frontlinie nach Anweisung der Group Leader
durch das Codewort “Cash Discount” jeweils
288 zusditzlich an Bord genommene Biindel
mit “Chaff”-Radarstorfolien ausstreuen, um
die Ortung durch deutsche Funkmessgerite
zu erschweren. Auf dem Riickflug wiederholte
sich das Verfahren, mit dem Unterschied, dass
nun das neue Codewort “Nuthouse” (Irren-
haus) im Funksprechverkehr mit dem “Artil-
lery Relay Aircraft” benutzt werden sollte.

“Call Sign” und “Code Name”

Fur die Koordinierung und den Ablauf der
Operation waren die unterschiedlichen Funk-
rufzeichen und Codenamen festgelegt worden,
uber die zwischen den beteiligten Verbanden
und den Maschinen untereinander kommu-
niziert wurde. Die Authentifizierung tber
Sprechfunk erfolgte bei den Verbianden der 1st
Air Division tiber das Codewort “Hot Dog”, das
Codewort “Woodcraft Able Leader” war das
Rufzeichen des Air Commander der 1st Air
Division, Lieutenant Colonel Clinton F. Ball,
in der Fihrungsmaschine der 94th CBW mit
dem Ziel Soest. Der Angriff auf Hagen wurde
durch die 306th Bomb Group im Verband der
40th CBW eingeleitet. Die 40th CBW war in
die beiden Groups “A” (Ziel: Soest) und “B”
(Ziel: Hagen) unterteilt.”

Major James H. Buie von der 306th Bomb
Group hatte am 28. Februar 1945 als Deputy
Air Commander auch die Leitung der Mission
der 40th CBW gegen Hagen iibernommen.
Uber Funk war er unter dem Codewort “Foxe-



P-51 “Mustang”-Begleitschutzjiager der 364th Fighter Group auf dem Flugplatz Honington in
Suffolk, Herbst 1944. (Imperial War Museum London)

hole Baker Leader” erreichbar. Der “Senior
Air Commander” der auf Hagen angesetzten
41st CBW, Captain John R. Martin von der
379th Bomb Group, war tiber das Codewort
“Cowboy Able Leader” erreichbar. Die drei
Bomb Groups erhielten die Funkcodes “Cow-
boy Able” (379th), “Cowboy Baker” (384th)
und “Cowboy Charlie” (303rd), jeweils mit
dem ihrer gestaffelten Flugposition der
Squadrons entsprechend angehingten “Lead”,
“High” und “Low”.™ Zusétzlich waren indivi-
duelle Leuchtsignale vereinbart, die von den
Heckschiitzen der Leitmaschinen abgeschos-
sen werden sollten. Jede Bomb Group hatte
eigene Farbkombinationen der Signalsterne:
Griin-Griin/Griin-Griin, Rot-Gelb/Rot-Gelb,
Rot-Gelb/Grin-Gelb und Rot-Gelb/Griin-Gelb.

Eine wichtige Unterstiitzung fiir die Mission
No. 854 der 8th USAAF war der Begleitschutz
durch 737 unter den Fliigeln mit Zusatztanks
ausgeriistete P-51 “Mustangs”. Den Begleit-
schutz fir die 1st Air Division stellten drei
Fighter Groups mit insgesamt 112 Maschi-
nen: die 352nd Fighter Group fiir die 94th
CBW und 40th CBW “A”, die 364th Fighter

Group fiir die 40th CBW “B” und 41st CBW
sowie die 356th Fighter Group fiir die 1st
CBW. Die Kommunikation lief auf den beiden
VHF-Kanilen 701 und 746 tiber die Rufzei-
chen “Balance” (Kontostand) fiir die Jager und
“Vinegrove” (Weinberg) fiir die Bomber. Die
Begleitschutzjager hatten ihren “Rendezvous
Point” mit den Viermotorigen iiber Ostende,
wo die Formationen die Kiiste des Kontinents
uberflogen. Die fiir den Angriff auf Hagen der
40th CBW “B” und 41st CBW bereitgestellten
38 “Mustangs” aus drei Squadrons der 364th
Fighter Group gehorten zur 67th Fighter
Wing und waren auf dem Flugplatz Honing-
ton im ostenglischen Suffolk stationiert.™

Briefing, Start und Anflug

Wéhrend des Briefing auf den Stiitzpunkten
der an der Mission beteiligten Bomb Groups —
um 08:30 Uhr fiir die Mannschaften und um
09:00 Uhr fiir die Offiziere — gaben die “Brie-
fing Officers” die Angriffsziele und Einzelhei-
ten tber die Flugroute, den Ablauf und die
Wetterlage bekannt. Zusétzlich erhielten die
Navigatoren, Bombenschiitzen und Bord-
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schiitzen zuséitzliche Informationen, die sie
fiir die Durchfithrung ihrer Aufgabe benotig-
ten. Uber das Angriffsziel in Hagen wurde
Folgendes mitgeteilt: “Primary Target (visual
or Gee-H) is the Railway Marshalling Yard at
Hagen, south of Dortmund in the Ruhr. It is
3900 yards long and 180 yards wide.” Es
folgten zusammengefasste Angaben tiber die
Koordinaten, die Zielpunkte, zu den Zweit-
und Ausweichzielen, tiber die Flugroute und
den Missionen der 2nd und 3rd Air Division.

Hinsichtlich der zu erwartenden Luftverteidi-
gung wurde im “Briefing” festgestellt: “Flak at
the primary (Hagen) and at the secondary
(Hamm) should be rather similar to that you
experienced recently at Miinster. At the last
resort (Gieflen) it may be the same as you
found at Plauen last week.” Die unter den
Navigatoren verteilte “Flak clock” vermerkte
64 Flakgeschiitze im Zielgebiet, wobei der
Anflug aus stidostlicher und der Riickflug in
stidlicher Richtung erfolgen sollten, um die
u.a. anhand von Luftaufnahmen lokalisierten
Flakbatterien zu umfliegen. Mit einer nen-
nenswerten Abwehr durch Jagdflugzeuge der
Luftwaffe rechnete die “Air Intelligence” der
1st Air Division nicht. Dennoch gab sie den
Piloten einen Ratschlag mit auf den Weg:
“Nevertheless keep your gunners on the
alert.”s

Navigation und Radar

Im “Briefing” fiir die Bombenschiitzen der
“Lead” Squadrons gab der “Group Bombar-
dier” der 384th Bomb Group eine Beschrei-
bung von Landmarken auf dem Weg zum
“Initital Point” bei Berleburg sowie auf dem
Zielanflug auf Hagen.®” Sie sollten die Navi-
gation und Fihrung durch das “Norden
Bombsight” bei Bodensicht sowie durch das
“H2X”-Bordradar unterstiitzen. Wihrend des
Zielanflugs sollten sich die Bombenschiitzen
und “Mickey Operator” am Bordradar an dem
Verlauf der Lenne orientieren, da sie in das
Zielgebiet fiihrte. Entlang der Flugroute zum
Ziel lagen die groBeren Stddte Liidenscheid
und die Wasserfldchen von zwei Talsperren
auf der linken sowie Iserlohn auf der rechten
Seite. Kurz vor Erreichen des Ziels wird der
Fluss Volme sichtbar, der direkt zum Ver-

schiebebahnhof Hagen und nérdlich davon
zur Ruhr fithrt. Hagen und der Verschiebe-
bahnhof liegen siidlich der auch auf dem Bild-
schirm des “H2X”-Radars gut erkennbaren
Ruhrseen bei Hengstey und Vorhalle (Har-
kort- und Hengsteysee).

Zum Abschluss richtete der Briefing Officer
mahnende Worte an die Mannschaften und
Offiziere: "Remember to take your AGO cards
and to empty your pockets. If forced down and
captured give only your name, rank and serial
number. Remember to wear your dog tags.”
Die Hinweise auf die AGO (Adjutant General’s
Office) Card, dem Militdrpass der US-ame-
rikanischen Streitkréfte, auf das Verhalten
bei einer Gefangennahme und das Tragen der
Erkennungsmarke waren wichtig. Unter den
Crews und in den Hauptquartieren hatte sich
die bis zum Lynchmord gehende Behandlung
von mit dem Fallschirm aus ihren getroffenen
Maschinen abgesprungenen und in Gefangen-
schaft geratenen Crews durch deutsche Zivi-
listen, Polizei und Militdr herumgesprochen.
So vermerkte der Staff Sergeant Thomas E.
Elherne, Bordschiitze in einer am 23. Mérz
1945 durch die Flak iiber Hagen getroffenen
B-17: “Around Dortmund, the people were
quite hostile, especially against air crews.”*
Nach dem Briefing bereiteten sich die Crews
auf ihren Einsatz vor, um ab 09:30 Uhr in
ihren Maschinen bereit zu sein, ab 10:30 Uhr
wurden die Motoren angeworfen, eine Viertel-
stunde spéter die Startpositionen bezogen, ab
11:00 Uhr erfolgte der , Take-off”.

Versammlung tiber Funkfeuer

Nach dem Start der Verbénde der 1st Air Divi-
sion aufihren Flugplédtzen sammelten sich die
zehn Bomb Groups der vier CBW tiber dem
stidostenglichen Luftraum. Die “zero hour”
war auf 12:00 Uhr festgelegt worden, 45
Minuten spéater mussten sich die Einheiten zu
einer nach Groups und CBW in der Reihen-
folge ihrer Angriffszeiten gestaffelten Forma-
tion zusammengefunden haben. Uber den
Funkbaken “Kimbolton Buncher”, “Grafton
Buncher” und “Harrington Buncher” formier-
ten sich die neun Squadrons zu ihren Bomb
Groups. AnschlieBend steuerten die drei
Bomb Groups tiber das Funkfeuer (“Splasher
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Beacon”) No. 16 bei Brampton den Versamm-
lungspunkt der 41st CBW bei der Hafenstadt
Felixstowe in Suffolk an.

Von dort schlug die Formation der 41st CBW
einen Siidkurs auf North Foreland ein, das
von der in ihrem Verband vorausfliegenden
Leitmaschine der 94th CBW “A” um 13:00 in
rund 14.000 ft tberflogen wurde, um 13:16
Uhr hatte die letzten “Lead” Squadron der
anderen Bomb Groups diese Landmarke mit
Sudostkurs tiber die Nordsee passiert. In
einem zweiminiitigen Abstand von den Flug-
formationen der 1st Air Division klarten zwei
B-17 als Wetterflugzeuge die vorgesehene
Flugroute iiber die Nordsee und den durch
alliierte Truppen besetzten Gebieten auf, um
dem Air Commander und Group Leader

aktuelle Informationen zur Flugwetterlage zu
funken.

Um 13:28 Uhr tberflog die “Lead” Squadron
der 94th CBW “A” Group in einer Flughohe
von 17.000 ft die belgische Kiiste bei Ostende,
ihr folgten bis gegen 13:40 Uhr die weiteren
Verbénde der 1st Air Division.*

Die Formationen der 3rd Air Division mit dem
Angriffsziel Kassel hatten bereits eine Stunde
vorher von der siidostenglischen Southwold
kommend die Hafenstadt Ostende tiberflogen.
Thr folgten 30 Minuten spéter die “Liberators”
der 2nd Air Division, sie hatten 6stlich von
Norwich bei Great Yarmouth die englische
Kiiste tiberflogen, um ebenfalls bei Ostende
den Kontinent zu erreichen.
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“Track Map” der Flugroute der 384th Bomb Group bei ihrer Mission gegen Hagen am 28.2.1945.

(NARA College Park)
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Zwischen den letzten Bomb Groups in den
Flugformationen der 3rd, 2nd und 1st Air
Division lagen zeitliche Abstdnde von mindes-
tens 15 Minuten, die eine Flugstrecke von
mehr als 150 Kilometern bedeutete, so dass
die Verbénde nicht in Konflikt kommen konn-
ten. Anders sah das in den engen Flugforma-
tionen der Bomb Groups und Combat Bomb
Wings aus, wo schon geringe zeitliche Unter-
schiede zu ernsten Problemen im Ablauf und
in der Organisation einer Mission fiihren
konnten, wie es sich am 28. Februar 1945
auch bei der auf Hagen angesetzten 41st CBW
zeigen sollte.

Einflug ins Reichsgebiet

Der Weg der Bomber fiihrte iiber Belgien zu
einem Wendepunkt nahe der rheinland-pfil-
zischen Gemeinde Kennfus bei Bad Bertrich,
die von der “Lead” Squadron der 3st Air Divi-
sion in einer Reiseflughche von 25.000 ft tiber-
quert wurde. Dort gingen die Flugformationen
der 3rd, 2nd und 1st Air Division nacheinan-
der auf Ostkurs, der sie bei Sankt Goar iiber
den Rhein und die damalige Frontlinie fiihrte.
Hier verlieBen die zehn Bomb Groups der
vorausfliegenden 3rd Air Division die gemein-
sam genutzte Flugroute. Sie schlugen einen
an Frankfurt am Main vorbei iiber den Tau-
nus nach Osthessen fiihrenden Kurs ein, um
von 13:50 bis 14:23 Uhr die nordhessische Gau-
hauptstadt Kassel zu bombardieren. Beim
stidhessischen Alsfeld erreichte die Formation
der sich anschlie3enden 2nd Air Division und
der nachfolgenden 1st Air Division den letzten
Wendepunkt auf ihrer gemeinsamen Route.
Die 36 Squadrons der 2nd Air Division flogen
von dort bis in den Raum Winterberg weiter.
Uber den hier gelegenen “Initial Point” griffen
sie von 14:26 bis 14:46 Uhr ihre Angriffsziele in
Siegen, Arnsberg, Meschede und Bielefeld an.

Die vier CBW der 1st Air Division hatten die
Route bei Alsfeld verlassen und steuerten ab
14:40 Uhr von dort aus mit Nordkurs ihre
“Initial Points” an: die 94th CBW und 40th
CBW “A” Group bei der Stadt Korbach, die
40th CBW “B” Group und die 41st CBW bei
Bad Berleburg und die 1st CBW den bereits
zuvor von der 2nd Air Division genutzten “Ini-
tial Point” bei Winterberg.®® Die Maschinen

nutzten zur Navigation verschiedene “Gee
chains”, als “Ketten” bezeichnete Funkwellen-
netze in unterschiedlichen Frequenzen und
Wellenlédngen,*” wihrend der Mission waren
es “Ruhr”, “Saar” und “Rheims”.®®

Auf dem An- und Riickflug iiber Westdeutsch-
land wurde durch die Navigatoren in den
Maschinen besonders die im Oktober 1944
iiber mobile Stationen in den von Alliierten
besetzten Gebiet auf einer Frequenz von 80,5
Megahertz ausgestrahlte “Ruhr chain” ver-
wendet. Wie tiblich erfolgten am 28. Februar
1945 von deutscher Seite starke Stérsignale,
so dass die Navigatoren teilweise iiber ihrer
Ausriistung “Radio Frequency Unit Type
RF24 Gee Mk2” auf andere “Chains” auswei-
chen mussten. Zudem stellten die Bomber-
crews umfangreiche Aktivitdten deutscher
Sender fest, den Funksprechverkehr abzu-
horen und zu stéren. Uber ein gezieltes
“jamming” gegen ihre Stationen durch deut-
sche Storsender berichteten auch die Bedie-
nungsmannschaften der mobilen Funkbaken
(“Buncher”) an den Kontrollpunkten fiir die
Bomberverbinde vor dem Uberfliegen der
Frontlinie.

“Mission completed”

An den “Initial Points” starteten die Groups
der 1st Air Division den “Bombing run” zu
ihren Angriffszielen. In der Reihenfolge ihrer
geplanten Angriffszeiten im Zielgebiet flogen
die einzelnen Bomb Groups der 40th CBW
und 41st CBW den mitten des Rothaargebir-
ges uber Bad Berleburg festgelegten Naviga-
tionspunkt an. Gegen 14:45 Uhr kreiste eine
P-51 “Mustang” in unterschiedlichen Flug-
hohen im Raum Hagen. Sie gehorte der “Scou-
ting Force” an und setzte mit dem Rufzeichen
“Buckeye Red” eine Funkmeldung an die Leit-
maschinen der iiber dem Wittgensteiner Land
anfliegenden Verbdnde der 306th und 379th
Bomb Group ab. Die Meldung enthielt die
iiber Hagen angetroffene Wetterlage, die
Windgeschwindigkeit, die Bewolkung, die
Temperatur und die Luftfeuchte sowie andere
Beobachtungen.

Uber dem Zielgebiet lag eine 10/10 dichte
Bewoélkung mit Untergrenzen von 5.000 ft
und Obergrenzen von 7.000 ft bis 9.000 ft. In
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einer Flughohe von 25.000 ft herrschte eine
Windgeschwindigkeit von bis zu 40 Meilen in
der Stunde aus nordwestlicher Himmelsrich-
tung sowie eine Lufttemperatur von -35 Grad.
Diese Bedingungen entsprachen weitgehend
meteorologischen Vorhersagen, die am Nach-
mittag des Vortages und in den Morgenstun-
den des 28. Februar 1945 vom Hauptquartier
der 1st Air Division an die unterstellten Ver-
bédnde weitergeleitet worden waren.*® Um die
aktuellen Wetterbedingungen festzustellen,
flogen zu jeder Tages- und Nachtzeit alliierte
Aufkldrungsmaschinen iiber den Kontinent
und ins Reichsgebiet.

Beim Abdrehen auf den Riickflug warf die
P-51 “Buckeye Red” rund 250 Biindel mit
“Chaff’-Radarstorfolien ab. Stdlich von Neu-
Aspach im Taunus traf eine zweimotorige
“Mosquito” mit dem Rufzeichen “Maypole 1”
der “Screening Force” auf die Route der anflie-
genden “Lead Squadron” der 306th Bomb
Group. Die “Mosquito” flog der Leitmaschine
“Foxhole Baker Leader” in einem Abstand von
zwei Minuten voraus. Vom “Initial Point” tiber
Bad Berleburg bis nach Hagen und auf den
ersten Kilometern des Riickflugs vom Ziel
streute die “Mosquito” grole Mengen von
“Chaff” aus, um den Anflug der Viermotorigen
zu verschleiern.

Auf dem “Bombing run” 16ste jede B-17 acht
Minuten vor Erreichen des Ziels und in den
ersten zehn Minuten auf dem Riickflug ins-
gesamt 360 Biindel mit “Chaff” aus. Ganze
Wolken aus Stanniolstreifen —am 28. Februar
1945 verbreiteten allein die Maschinen der
41st CBW iiber 102.200 “Chaff’-Biindel —
wurden von den Hohenwinden tiber das
Land getrieben, um die deutschen Radar-
geréte zu storen. Gleichzeitig hatte ein Grofl3-
teil der B-17 ihrer bordeigenen “Carpet”-Sen-
der eingeschaltet, die ebenfalls Storsignale
gegen deutsche Flakradargeridte ausstrahl-
ten.

Start des “Bombing run” bei Bad Berleburg

Die “Lead Crew” der 368th Bomb Squadron
im Verband der 306th Bomb Group erreichte
den “Initial Point” wie geplant um 14:47
Uhr.* In der B-17 mit 1st Lieutenant Habert
Underwood (1917-1985) als Pilot sal} der
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unter dem Codenamen “Foxhole Baker Lea-
der” erreichbare Major James H. Buie (1919-
1998) als Air Commander der Mission auf
dem Sitz des Copiloten. Die mit der elfkopfi-
gen “Lead Crew” — an Bord war ein zusitz-
licher “Gee-H Operator” — besetzte Maschine
mit der Seriennummer #44-8010 hatte den
Spitznamen “Whirlaway” und war von der
91st Bomb Group zur Verfiigung gestellt wor-
den.

Der “Lead Squadron” aus zwolf B-17 der
306th Bomb Group folgten in der Formation
die zwolf Maschine der 367th “Low Squadron”
unter 1st Lieutenant Joseph N. Hess und die
zwoOlf B-17 der 369th “High Squadron” unter
1st Lieutenant Albert Bowley als Squadron
Leader. Die 36 Maschinen der drei Squadrons
fithrten einen iiber “Gee-H” gefiihrten zehn-
miniitigen “Bombing run” auf Hagen durch.
Zwischen 15:05:30 Uhr und 15:06:30 Uhr 16s-
ten sie tiber dem unter einer geschlossenen
Wolkendecke liegenden Angriffsziel insgesamt
648 Sprengbomben 250 b GP AN-M57, 72
Cluster Bombs 500 1b IB AN-M17 (= 6336
Stabbrandbomben) und drei Rauchmarkie-
rungsbomben 100 1b TT aus.”

Gegen 14:55 Uhr passierte die “Lead Squa-
dron” der 379th Bomb Group als 41st CBW
“A” den “Initial Point” bei Bad Berleburg. Die
“Lead Crew” unter Captain John R. Martin
fiilhrten einen tber “Gee-H” kontrollierten
Zielanflug durch. Auf dem “Bombing run”
streuten die B-17 der drei Squadrons eben-
falls zahlreiche Biindel von “Chaff’-Radar-
storstreifen aus. In der mit einem “Gee-H”-
Gerét ausgertiisteten Leitmaschine der “High”
Squadron unter Captain Elmer S. Walker
fiel kurz nach dem Einflug bei Sankt Goar
die Sauerstoffversorgung fiir die Crew aus.
Walker musste die Flughshe reduzieren und
tibergab daraufhin die Leitung an seinen
Stellvertreter. Die Bomben warf er auf ein
Ausweichziel bei Ingelheim am Rhein ab und
begab sich auf den Riickflug nach England.
Der “Deputy Leader” fithrte die “High” Squa-
dron vom “Initial Point” zum Ziel.

Da die “High” und “Low” Squadron tiber keine
eigenen “Gee-H”-Geriéte verfiigten, bombar-
dierten sie unter Fithrung der “Lead” Squa-
dron mit Captain John R. Martin an der
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“Lead Crew” der 379th Bomb Group unter Major John R. Martin (2. von links, obere Reihe),
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fotografiert vor der auch an der Mission am 28.2.1945 beteiligten Maschine “HO” am 18.3.1945.

(NARA College Park)

Spitze der Formation. Von 15:09 bis 15:10 Uhr
losten die 38 Maschinen der 379th Bomb
Group insgesamt 623 Sprengbomben 300 1b
GP AN-M31, 74 Cluster Bombs 500 1b IB
AN-M17 (= 6512 Stabbrandbomben) und drei
Rauchmarkierer 100 lb TI iiber dem bei
Hagen-Eppenhausen gelegenen “Bomb Release
Point” des “Gee-H”-Funkleitsystems aus.

Die “B” Group geriit in Schwierigkeiten

Die im Verband der Formation nachfolgende
384th Bomb Group mit dem Motto “Keep The
Show On the Road” geriet auf dem Zielanflug
in Schwierigkeiten.”” Der “Group Leader”
Captain John K. Shelley in der B-17G “BK-X”
mit der Seriennummer #44-8649 und dem
Spitznamen “Trail Blazer” hatte den Funk-
sprechverkehr der vorausfliegenden 379th
Bomb Group abgehort und erfahren, dass das

Ziel mit einer 10/10 Bewolkung verdeckt war.
Daraufhin bereitete Shelley das “Gee-H ship”
der “Lead” Squadron sowie seinen Stellvertre-
ter, Captain Philip Y. Williamson in der B-17
“SU-Z” der 546th Squadron mit der Serien-
nummer #42-98027 und dem Spitznamen
“Swamp Angel”, auf einen durch “Gee-H”
gefithrten Angriff vor. Die Crews in den nach-
folgenden Maschinen wurden ebenfalls infor-
miert, um die Vorbereitungen und Einstellun-
gen zu treffen.

Auf dem Zielanflug vom “Initial Point” bei
Bad Berleburg gerieten die Maschinen der
“Lead” und “High” Squadron auf einen gering-
fligig von der vorgeschriebenen Route abwei-
chenden Kurs, der jedoch den Zielanflug um
etwa 2 Minuten verkiirzt hatte. Bei Beginn
des Zielanflugs stellten Shelley und William-
son fest, dass ihre “Gee-H”-Geréte ausgefallen
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“Lead Crew” der 384th Bomb Group unter Captain John K. Shelley (2. von links, obere Reihe)
vor ihrer Maschine “Trail Blazer”, fotografiert am 8.3.1945. (NARA College Park)

bzw. gestort waren. Der Versuch, sie wihrend
des Zielanflugs instand zu setzen, schlug fehl.
Dieser technische Ausfall fithrte dazu, dass
die “Lead” Squadron hinter der “High” Squa-
dron zurtiickfiel, um nicht in die Kondens-
streifen der zwolf vorausfliegenden Maschi-
nen zu geraten.

Beide Verbénde der 384th Bomb Group hatten
sich wegen der Kursabweichung und des Zeit-
vorsprungs gegen 15:05 Uhr bis auf Sicht-
weite der kurz vor dem Erreichen des
“Release Point” fliegenden 379th Bomb Group
angendhert. Blieb die 384th Bomb Group auf
diesem Zielanflugkurs, drohte eine Kollision
mit der 379th Bomb Group. In dieser Situa-
tion ordnete Shelley als “Group Leader” um
15:06 Uhr rund 40 Meilen vor Hagen an, die
26 B-17 der “Lead” und “High” Squadron
seiner Bomb Group sofort um 360 Grad zu
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wenden.” Die Maschinen flogen zuriick zum
“Initial Point” bei Bad Berleburg, wo ein
gemeinsamer neuer Zielanflug gestartet wer-
den sollte.

Die “Low” Squadron der 384th Bomb Group
unter der Fiihrung von Captain Joe Ross Car-
nes Jr. blieb jedoch auf Kurs. Sie bombar-
dierte planmifBig um 15:09 Uhr aus einer
Flughohe von 24.400 ft das Ziel. Da die drei-
zehn B-17 iiber keine mit dem “H2X”-Bord-
radar fiir eine “Pathfinder”-Fithrung sowie
tber mit “Gee-H” ausgeriistete Maschinen
verfiigte, wurden die Bomben gleichzeitig mit
den Rauchmarkierern und Signalen der vor-
ausfliegenden “Lead” Squadron der 379th
Bomb Group abgeworfen. Die “Low” Squadron
der 384th Bomb Group trat anschlielend im
Gefolge der 379th Bomb Group den Riickflug
nach England an.
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Flugformation der 384th Bomb Group am 9.4.1945 bei der Mission gegen Fiirstenfeldbruck.
(Imperial War Museum London)

Die “Hell's Angels” sollten die Mission beenden

Durch den Abbruch des Zielanflugs durch die
“Lead” und “High” Squadron der an zweiter
Stelle “B” im Verband der 41st CBW fliegen-
den 384th Bomb Group war eine zeitliche
Liicke in der Formation zwischen der 41st
CBW “A” und der als 41st “C” folgenden 303rd
Bomb Group sowie auch im Angriffsverlauf
entstanden.® Die “Lead” Squadron der 303rd
Bomb Group mit Captain Harold Lee Stouse
(1918-1985) in der B-17G “PU-Y” der 360th
Bomb Squadron mit dem Spitznamen “Sparky”
an der Spitze der anfliegenden Formation aus
dreizehn B-17 bombardierte planmifig ab
15:10:30 Uhr iiber “Gee-H” aus einer Flug-
héhe von rund 25.000 ft das Ziel.

Im Anschluss folgten die “High” Squadron mit
ihrem “Leader” Major Charles Webster Bags-
tad (1917-1990) in der B-17G mit der Serien-

nummer #44-8038 aus einer Flughohe von
rund 24.000 ft sowie die “Low” Squadron
unter ihrem “Leader” Captain Champell Mil-
ler (1923-2016) in der B-17G mit der Serien-
nummer #44-8568 aus einer Flughohe von
rund 26.000 ft. Innerhalb von 1% Minuten
hatten 38 Maschinen der 303rd Bomb Group
insgesamt 360 Sprengbomben 500 Ib GP AN-
M43 und 72 Cluster Bombs 500 1b AN-M17
(= 3636 Stabbrandbomben) sowie durch eine
B-17 auch zehn Leaflet Bombs mit rund
250.000 Flugblattern tiber Hagen ausgelost.
Wéhrend der Mission streuten die 38 B-17 der
303rd Bomb Group insgesamt 17.865 Biindel
mit “Chaff”-Radarstorstreifen aus.”

Neuer Zielanflug nach Kollisionsgefahr

Nach dem in der Field Order No. 643 fest-
gelegten Angriffsplan hétte das Bombarde-
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Eine B-17 der 303rd Bomb Group beim Abwurf von Sprengbomben am 7.3.1945 iiber Dortmund.
(NARA College Park)

ment nach der Mission der 303rd Bomb Group
um 15:11 Uhr eigentlich beendet sein sollen.
Doch der Abbruch des Zielanflugs durch die
“Lead” und “High” Squadron der 384th Bomb
Group um 15:06 Uhr dnderte den urspriing-
lichen Zeitplan grundlegend. Die 26 Maschi-
nen erreichten nach einer weiten Schleife
uber das Sauer- und Siegerland, um nicht mit
weiteren Verbidnden zu kollidieren, um 15:22
Uhr den “Initial Point” bei Berleburg. Uber
dem Gebiet operierten zu diesem Zeitpunkt
keine eigenen Verbdnde mehr, gegen 15:10
Uhr hatten die 91st und 398th Bomb Group
auf den Weg nach Schwerte ihren bei Winter-
berg gelegenen “Initial Point” passiert. Die
“Lead” Squadron der 91st Bomb Group unter
Major Edwin F. Close musste ihren Zielanflug
ebenfalls abbrechen, nachdem das “Gee-H”-
Geriét ausgefallen war. Nach einer Wende von
360 Grad rund 20 Meilen vor Schwerte, die
“Low” und “High” Squadron bombardierten
planméBig das Ziel, kehrte die Squadron zum
“Initial Point” zuriick, um gegen 15:18 Uhr
dort einen neuen “Bombing run” zu starten.
Da das “Gee-H”-Gerdt in der Fiithrungs-
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maschine der ,,“High” Squadron mittlerweile
wieder funktionierte, begaben sich die “Lead”
und “High” Squadron der 384th Bomb Group
von Bad Berleburg aus um 15:22 Uhr auf
einen neuen “Bombing run”. Er fiihrte sie
nach einer Flugzeit von zehn Minuten zu
ihrem Ziel in Hagen. Der “Bomb Release
Point” des “Gee-H” Funkleitsystem fiir den
Abwurfum 15:32 Uhr aus einer Flughche von
24.600 ft bzw. 25.500 ft lag iiber dem Gebiet
der Donnerkuhle und der Flur ,Im alten Holz”
im Hagener Stadtteil Eppenhausen.

Da tiber dem Zielgebiet eine dichte Bewdol-
kung lag, konnten die Bombeneinschlédge
nicht beobachtet und fotografisch dokumen-
tiert werden. Einige durch das Bordradar
“H2X — Mickey” angefertigte Aufnahmen leg-
ten nach einer Auswertung nahe, dass die
,2Bombenteppiche” das Geldnde des Verschie-
bebahnhofs getroffen hatten.*

Mit diesem rund 22 Minuten verspéatet erfolg-
ten Bombardement war die Mission der 41st
CBW am 28. Februar 1945 gegen Hagen been-
det: “Mission completed” hief3 es darauthin in
den Logbiichern der Crews.
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(GPR-QI2-)1-303)X28FEB 45)LEAD CREW-HAGEN (360)
“Lead Crew” der 303rd Bomb Group unter Captain Harold Lee Stouse (2. von links, obere
Reihe) nach ihrer Riickkehr auf den Stiitzpunkt am Abend des 28.2.1945. (NARA College Park)
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“Nose Art” am Bug der B-17 “Sparky” der 303rd Bomb Group, die als Fiihrungsmaschine den
Angriff dieses Verbandes am 28.2.1945 auf Hagen anfithrte. (NARA College Park)
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“Strike Photo” der 303rd Bomb Group um 15:10 Uhr iiber Hagen: die Sprengbomben fallen in
eine geschlossene Wolkendecke. (NARA College Park)

Bilanz der Operation

Auf dem Riickflug der Maschinen im Verband
der 1st Air Division kam es zu keinen Schwie-
rigkeiten oder ungewéhnlichen Ereignissen.
PlanmiBig wurde gegen 17:00 Uhr bei Ost-
ende der Kontinent verlassen und rund 40
Minuten spater die ostenglische Kiiste auf den
Weg zu den Flugplédtzen der Bomber Groups
iiberflogen. Nach der Landung der Maschinen
zwischen 18:00 und 19:00 Uhr erfolgte fiir die
Crews ein “de-briefing”, bereits in der Nacht
zum 1. Mérz 1945 ging vom Hauptquartier
der 41st CBW eine mehrseitige “Mission
Analysis” zur 1st Air Division.”” Die Flak war
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wie vorhergesagt sehr schwach vorhanden,
uber Hagen wurden lediglich zwei Dutzend
schwarze Rauchwoélkchen von explodierenden
Flakgranaten beobachtet, die hinter den
Maschinen und auch weit unterhalb ihrer
Flughohe lagen. Der Begleitschutz wiahrend
der Mission war sehr eng und geschlossen, im
Zielgebiet patrouillierten zahlreiche P-51
Begleitschutzjdger in Sichtweite zu den
Bomberverbinden, wie die Crews in ihrem
»de-briefing” nach der Mission herausstellten.

Wéihrend der gesamten Mission fehlte eine
schlagkréaftige Abwehr durch die deutsche
Luftwaffe, wie in der Auswertung der Ope-



ration durch die Air Intelligence der 8th
USAAF feststellte wurde. Im Riickblick auch
auf die Vortage hob sie hervor: “Heavy bom-
bers and their escort were again ignored by
the G.A.F. [German Air Force]”. Gegnerische
Jagdmaschinen, so die zusammenfassende
Analyse, lieflen sich auf dem Anflug, iiber
den Zielen und auch auf dem Riickflug nicht
sehen. Vereinzelt wurden von den Begleit-
schutzjdgern und den taktischen Luftstreit-
kraften deutsche Jagdmaschinen angetroffen,
sie lieBen sich jedoch auf keinen Luftkampf
mit alliierten Maschinen ein.

Die von umfangreichen elektronischen Maf-
nahmen zur Stérung des Funksprechverkehrs
und der Radargerite begleiteten Einfliige der
alliierten Luftstreitkréfte waren dem deut-
schen Flugmeldedienst und der Jagdfithrung
nicht verborgen geblieben. Doch der Flugmel-
dedienst vermutete, dass die US-amerikani-
schen Verbinde wie an den Vortagen den mit-
teldeutschen Raum oder aber die
Reichshauptstadt Berlin zum Ziel hatten.®

Am frithen Nachmittag des 28. Februar 1945
versammelte die Jagdfithrung iiber Sachsen
und Brandenburg 216 Messerschmitt Bf 109
und Focke-Wulf FW 190 der Jagdgeschwader
300 und 301 als fliegende Bereitschaft. Sie
sollten die US-amerikanischen Bomber auf
ihrem vermuteten Anflug auf Berlin und
Sachsen abfangen. Doch blieben die Jagdflug-
zeuge der deutschen Luftwaffe an diesem Tag
ohne ,Feindberiithrung”, da die 8th USAAF
fast ausschliefllich iiber dem westlichen Teil
des Reichsgebiets operierte. Als dieser Irrtum
auf deutscher Seite bemerkt wurde, befanden
sich die viermotorigen Bomber ldngst wieder
auf dem Riickflug, den deutschen Jégern
standen fiir eine Verfolgung keine Treibstoff-
reserven zur Verfiigung.

Das Hauptquartier der 8th USAAF bewer-
tete die Bilanz der Operation No. 854 am
28. Februar 1945 positiv. Die 378 Maschinen
der 1st Air Division, die Hagen, Soest und
Schwerte zum Ziel hatten, verzeichneten kei-
nen einzigen Verlust oder aber Schidden durch
Flakbeschuss.'” Zwei Maschinen mussten
wegen technischer Probleme den Anflug
abbrechen und zu ihren Stiitzpunkten zurtick-
kehren; sie 16sten ihre Bomben iiber Aus-

weichzielen aus. Auf Hagen hatten 151 B-17
insgesamt 375,6 tons Spreng- und 57,7 tons
Brandbomben abgeworfen.™” Auch die nach
Arnsberg, Meschede, Siegen und Bielefeld
gesandten 346 B-24 der 2nd und die 364
B-17 der 3rd Air Division, die Eisenbahnan-
lagen in Kassel bombardierten, blieben am
28. Februar 1945 von Verlusten an Maschinen
und Crews verschont. Die 737 zum Begleit-
schutz fiir die drei Luftdivisionen gestarteten
P-51 registrierten fiinf Verluste, sie meldeten
aber auch die Zerstérung von 18 deutschen
Jagdmaschinen, vorwiegend auf ihren Flug-
platzen durch Bordwaffenbeschuss.

Am 1. Méarz 1945 berichtete die fiir deutsche
Soldaten und Zivilisten téglich in einer Mil-
lionenausgabe verbreitete alliierte Flugblatt-
zeitung ,Nachrichten fiir die Truppe” tiber die
Luftangriffe am Vortag. In dem Artikel wurde
u.a. folgendes festgestellt: ,Tausende von
Guterwagen mit Nachschub fiir die Material-
schlacht im Rheinland wurden in den Eisen-
bahnknotenpunkten Kassel, Soest, Hagen,
Schwerte und Siegen zerstort. Munitions-
wagen explodierten und schleuderten im wei-
ten Umreis Lokomotiven und Waggons aus
den Gleisen. [...] Zwischen Hagen und Kassel,
wo die Giiterbahnhofe in Flammen stehen, ist
die Strecke auch bei Arnsberg unterbrochen,
wo Volltreffer mit Bomben schwersten
Kalibers eine Eisenbahniiberfiihrung in
Trimmern legten.[...] Auch gestern wieder
wurden fast keine Jéger eingesetzt und die
Flak konnte, wegen Munitionsmangels, nur
schwaches Abwehrfeuer eréffnen oder iiber-
haupt nicht schieflen.”"*»

Tatséchlich hatte die Mission No. 854 nicht
nur in Hagen schwere und nachhaltige Aus-
wirkungen bewirkt." Uber mehrere Tage
stand der Schienenverkehr auf dem Bahnhof
Schwerte still. Der Luftangriff richtete grosse
Zerstorungen auf dem Bahngeldnde und in
Wohnvierteln der Stadt an. Nicht anders sah
es in Siegen und Soest aus. In Soest, dessen
Rangierbahnhof nach mehreren Luftangriffen
einer Mondlandschaft glich," forderte das
Bombardement am 28. Februar 1945 auch
den Tod von mindestens 66 Hiftlingen der
11. SS-Baubrigade, die auf dem Bahngelédnde
fir Aufrdumarbeiten und zur Entschirfung
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Aufklarungsfoto eine “Spitfire” in den Mittagstunden des 16.3.1945. Zu sehen sind die bombar-
dierten Eisenbahnanlagen sowie die umliegenden Industrie- und Wohngebiete in Altenhagen
und Eckesey, links oben auf dem Foto die zerstorte Fuhrparkbriicke. (Sortie 106G/4890, No.
542nd Squadron, 16.3.1945, 12:50 h, scale 1/5000; StadtA Hagen)
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von Blindgéngern eingesetzt waren.'®® Auch in
Arnsberg und Meschede kam es zu umfang-
reichen Zerstorungen und Verlusten unter der
Bevilkerung. Auf den bombardierten Bahn-
anlagen in Hagen und Schwerte wurden
Anfang Mirz 1945 mehr als 5.000 Zwangs-
arbeiter und Kriegsgefangene eingesetzt, um
wenigstens die mehrfach unterbrochenen
Gleise fiir den Durchgangsverkehr und die
Giiterabfertigung wieder frei zu bekommen.

Fotoaufklirung

Im Gegensatz zu der Meldung in der Flug-
blattzeitung vom 1. Madrz 1945 waren sich
die alliierten Stédbe tiber die Ergebnisse und
den Erfolg der Mission im Unklaren, da die
bombardierten Ziele unter einer dichten Be-
wolkung lagen. Die durch Bombenabwurf-
kameras automatisch angefertigten “Strike
Photographs” zeigten nur in die Wolkendecke
fallende Bomben, die etwa 15 Aufnahmen von
den Bildschirmen der “H2X”-Bordradargerite
lieBen wegen ihrer geringen Qualitdt viel
Raum fiir Interpretationen.'® Deshalb erhielt
die Anfertigung von Aufkldrungsfotos nach
dem 28. Februar 1945 eine hohe Prioritét.
Doch erwiesen sich die Wetterbedingungen
auch an den folgenden Tagen wenig giinstig
fiir Fotoaufkldrungs-Einsétze durch die spe-
ziell ausgeriisteten Maschinen der 7th Photo
Reconnaissance Group der 8th USAAF sowie
der No. 541 und No. 542 Photo Reconnais-
sance Squadron der Royal Air Force.

Bereits am Abend des 28. Februar 1945 hatte
das Hauptquartier der 8th USAAF die “Jobs”
fir “Damage Assessment” Fotoaufkldrung
unter anderem tiiber Hagen und Schwerte
vergeben.'”” Die vorherrschende Wetterlage
verhinderte jedoch erfolgreiche Einsitze: Le-
diglich am 9. Mérz 1945 gelang Flight Lieute-
nant J. Lowe mit der “Spitfire PR XI” PL910
der No. 542 Squadron ein Aufkldrungsflug der
Ruhr entlang.108 Seine Mission 106G/4708
gegen 16:30 Uhr lieferte einige halbwegs
brauchbare Aufnahmen des Verschiebebahn-
hofs in Schwerte, wobei das unter Wolken
liegende Hagen nicht iiberflogen wurde.

Die Stadt Hagen war am 9. Mirz 1945 im
Hauptquartier des britischen Bomber Com-
mand als Angriffsziel fiir ein Fldchenbombar-

dement in den Abendstunden ausgewéihlt
worden.'® In der Operation “Bugle” sollten am
darauffolgenden Tag taktische und strate-
gische Luftstreitkriafte schwerpunktméifig
das Gebiet des ostlichen Ruhrgebiets an-
greifen, um besonders den Schienen- und
StraBBenverkehr lahmzulegen. Die Operation
“Bugle” und der Fldchenangriff auf Hagen in
den Abendstunden des 9. Mérz 1945 wurden
jedoch am Nachmittag wegen der ungiins-
tigen Flugwetterlage abgesagt.

Am 10. Mérz 1945 fiihrte die 8th USAAF mit
1.376 Viermotorigen die Mission No. 877
durch. Sie richtete sich gegen Eisenbahn-
anlagen in und um Dortmund sowie im Miins-
terland und in Ostwestfalen."” 113 viermoto-
rige B-17 hatten erneut den Verschiebebahn-
hof “GH 436” in Hagen zum Ziel. Wegen
technischer Probleme in den “Gee-H”-Funk-
leitgerédten von zwei beteiligten Bomb Groups
bombardierten jedoch nur 41 Maschinen das
unter einer dichten Bewélkung liegende Ziel-
gebiet.

Abgeworfen wurden tiber 1.270 Sprengbom-
ben 100 Ib AN-M31 sowie 75 Cluster Bombs
AN-M17 mit iiber 8.000 Stabbrandbomben.
Die kleinen Bombenkaliber zu 100 Pfund
ermoglichten bei der Auswertung von Aufklé-
rungsfotos eine Unterscheidung von den Ein-
schlagtrichtern der am 28. Februar 1945
abgeworfenen groBeren Sprengbomben zu
250, 300 und 500 Pfund.

Fotoauswertung erst am 16. Mdrz 1945

Am 15. Mérz 1945 setzte die 7th Photographic
Reconnaissance Group der 8th USAAF ins-
gesamt 24 “Photo Lightnings” und vier “Spit-
fire PR XI” iiber dem Kontinent ein. Der
grofite Teil der Maschinen hatte zuvor bom-
bardierte Stddte im Reichsgebiet zum Ziel,
neun P-51 “Mustangs” sicherten den Begleit-
schutz fiir einige dieser Missionen. Am Nach-
mittag des Tages kreiste eine “Spitfire PR XI”
der 14th Squadron iiber Hagen. Die Maschine
befand sich auf dem Aufkldrungseinsatz
US7/37C, der auch Giellen, Siegen, Arnsberg,
Schwerte und Soest zum Ziel hatte."” Aus
einer Flughéhe von rund 7.000 m fertigte die
Maschine gegen 15.15 Uhr eine Serie von
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Die am 16.3.1945 erstellen Aufkliarungsfotos setzen sich wie ein Mosaik zusammen. Auf diesem
Abzug ist Eckesey abgebildet, in der rechten Bildmitte die zerstorte Fuhrparkbriicke und links
oben die beschidigte Harkortbriicke. (Sortie 106G/4890, No. 542nd Squadron, 16.3.1945, 12:50 h,
scale 1/5000; StadtA Hagen)
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Aufnahmen an. Im Bildmafstab 1:7300ft
erfassten die Fotografien einen quer iiber das
Hagener Stadtgebiet von Siiden nach Norden
verlaufenden Streifen.

Der Einsatz US7/37C war nicht die einzige
Mission tiber Hagen am 15. Mérz 1945. Schon
gegen 14.30 Uhr hatte eine weitere “Spitfire”
der 14th Squadron auf dem Fotoaufkldrungs-
einsatz US7/36C die Stadt und ihr Umland
uberflogen. Dabei fertigte sie ebenfalls zahl-
reiche Fotografien an. Die Aufnahmen der
Bahnanlagen bei Altenhagen, Eckesey und
Boelerheide ermoglichten zum ersten Mal
eine Schadensbeurteilung der beiden US-
amerikanischen Tagesangriffe am 28. Februar
und 10. Méarz 1945. Abziige dieser Bildserie

SKitze tiber den Luftangriff ame «

auf die Staolteile Alternboger .t / '

Uorbaile. *

wurden am folgenden Tag aber auch fiir eine
Einschétzung der Ergebnisse des britischen
Luftangriffs am Abend des 15. Mérz heran-
gezogen."?

Die Fotoauswertung, die auch am 10. Méarz
1945 entstandene Angriffsschiden sowie
von einigen Jagdbomber-Angriffen einschloss,
belegte den Erfolg des Bombardements am
28. Februar 1945. Die Eisenbahnanlagen
sowie die umliegenden Industriebetriebe, aber
auch Wohnviertel der Bevilkerung wurden
schwer getroffen. Neben der zusammen-
gestiirzten Fuhrparkbriicke erwédhnte der
Auswertungsbericht No. 3970 des Allied Cen-
tral Interpretation Unit in Medmenham vom
16. Méarz 1945, dass die Durchgangs-, Sam-

Handzeichnung eines Polizeibeamten mit den Abwurfstellen von Spreng- und Brandbomben
sowie von ,Bombenteppichen” am 28.2.1945 in Altenhagen, Eckesey, Boelerheide und Vorhalle.

(StadtA Hagen)
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mel- und Sortiergleise gleich an dutzenden
Stellen unterbrochen und blockiert worden
waren.

Auf dem Bahngeldnde lagen zerstorte
Betriebsmittel, die Giiterabfertigung sowie
Reparatur- und Instandhaltungswerkstétten
waren zumindest schwer beschidigt. Auf den
Bahnlagen konnten die Fotoauswerter zum
Zeitpunkt der Aufnahmen am 15. Marz 1945
nur wenige Reparaturarbeiten erkennen.
Auch weitere, am folgenden Tag nach dem
schweren Flachenangriff des britischen Bom-
ber Command am Abend des 15. Marz 1945
aufgenommene Fotos zeigten, dass die Eisen-
bahnanlagen bei diesem neuerlichen Bombar-
dement kaum getroffen wurden.

Die deutsche Seite.

Fiir die Bevilkerung in Hagen kam der erste
groBBere US-amerikanische Tagesangriff auf
ihre Stadt tiberraschend. Das Warnkom-
mando in Hagen loste um 14:35 Uhr Flieger-
alarm aus - bis dahin der dritte Alarm an
diesem Tag."® In dichter zeitlicher Folge
wechselten sich Riickfliige aus dem Gebiet
von Kassel und Arnsberg mit Meldungen iiber
anfliegende Verbdnde ab. Eine solche uniiber-
sichtliche Luftlage war fiir die Hagener Bevol-
kerung seit 1944 nichts Ungewohnliches mehr,
doch mit einem schweren Tagesangriff auf
Hagen rechnete an diesem Tag wohl niemand,
wie Aufzeichnungen nahelegen. Gegen 14:50
Uhr fielen dann aber in der Vogelsangerstrafie
in Haspe zehn Spreng- und in der Klagenfur-
terstralle rund 200 Stabbrandbomben, die
offenbar durch ein Flugzeug abgeworfen wor-
den waren. Es entstanden nur leichte Geb&du-
deschédden sowie Flur- und Straflenschdden.

Zu welchem Verband die Maschine gehorte,
lasst sich nur vermuten. Die B-17 der 1st Air
Division befanden sich zu diesem Zeitpunkt
auf dem Weg zu ihrem “Initial Point” bei Ber-
leburg, die 3rd Air Division operierte in Hes-
sen und beriihrte auch auf dem Riickflug
nicht den siidwestfdlischen Raum. Wenn es
sich nicht um einen Notabwurf durch einen
zweimotorigen Mittelstreckenbomber der 9th
USAAF gehandelt hat, konnte es sich um eine
B-24 der 2nd Air Division handeln, die aus
technischen Griinden einen Bombenabwurf
weitab von ihrem Primérziel machte.

100

,Bombenteppiche” und ,Reihenwiirfe”

Kurz nach 15.00 Uhr meldete der Drahtfunk,
der von der Gaubefehlsstelle Westfalen-Siid
auf dem Harkortberg bei Wetter ausgestrahlt
wurde, den Anflug eines Bomberverbands aus
ostlicher Richtung mit Kurs auf Hagen. Schon
wenige Sekunden spiter fielen im Gebiet der
Stadtteile Eckesey und Altenhagen die ersten
,2Bombenteppiche” durch die geschlossene und
tief hdngende Wolkendecke. In mehreren
Angriffswellen bombardierten die US-ame-
rikanischen Maschinen das sich nordlich des
Hauptbahnhofs erstreckende Eisenbahn-
geldnde, das durch den Luftangriff vollstandig
zerstort wurde — mit einem Schlag war der
gesamte Eisenbahnverkehr stillgelegt.

Doch auch die den Reichsbahnanlagen be-
nachbarten Industriebetriebe und Wohnge-
biete lagen in Trimmern. Mehrere Spreng-
bomben schlugen in die Befehlsstelle der
Feuerschutzpolizei Hagen ein, die im stadti-
schen Fuhrpark an der Fuhrparkstrafle
untergebracht war; hier wurde unter anderem
der langjdhrige Kommandeur dieser stadti-
schen Polizeieinheit, SS-Sturmbannfiihrer
und Major der Schutzpolizei Ulrich, getitet.

Die Luftschutzleitung Hagen setzte um 20:00
Uhr am Abend des 28. Februar 1945 ihren
ersten Schadensbericht an den Befehlshaber
der Ordnungspolizei (BdO) ab,'* der iiber
Kuriere auch an die Gaubefehlsstelle West-
falen-Stid auf dem Harkortberg bei Wetter
und an den Regierungspriasidenten in Arns-
berg ging."® Nach den bis dahin vorliegenden
Feststellungen erfolgte der Angriff in drei
,Wellen” um 15.05-15.07, 15.10, und 15.33
Uhr durch etwa 100 Flugzeuge, die 600
Sprengbomben, 3000 Brandbomben, zahlrei-
che Flugblitter und viele durch die Luft-
schutzpolizei zum ersten Mal festgestellte
Sabotagebrand-Pédckchen mit Anleitungen in
verschiedenen Sprachen abgeworfen hatten."®
Die Brandpéckchen waren vor allem fiir aus-
léndische Zwangsarbeiter bestimmt, um sie
zu Sabotageakten zu verleiten, aber auch
deutsche , Volksgenossen” gehorten nach den
alliierten Informationen in der Flugblattzei-
tung ,Nachrichten fiir die Truppe” zu den
gewiinschten Empféingern. Samtliche Gleise
der Strecken nach Osten in Richtung Vor-



oben: Die beschiadigte Fuhrparkbriicke, unten: Das Eisenbahngelinde siidlich der Harkort-
briicke (rechts), fotografiert von Willy Lehmacher im Sommer 1946. (StadtA Hagen)

101



X ’:x.;:'ifv- \\ AN £

T

e St amn ~ . So ol

Blick iiber das verwiistete Eisenbahngelinde in Richtung Hauptbahnhof im Sommer 1946,
fotografiert von Willy Lehmacher. (StadtA Hagen)

halle, Schwerte und Siegen waren schwer
beschédigt, der Verkehr vollsténdig gestort.

Ermittlungen und Schadensmeldungen

Am 1. Marz 1945 erfolgte die 2. Schadensmel-
dung der Luftschutzleitung an die o. g. Adres-
saten. Sie stellte nun , Teppichabwiirfe durch
etwa 120 Flugzeuge” und den Abwurf ,von
700 Sprengbomben, davon 23 Blindgéinger,
meist kleinere Bomben, nur wenige 500 LB
und 5000 Brandbomben” fest. Erwéhnt wurde
auch, dass der Kommandeur Feuerschutz-
polizei Hagen, der 1887 geborene Major der
Schutzpolizei und SS-Sturmbannfiihrer Otto
Ulrich,"” tot aus den Triimmern seiner Be-
fehlsstelle auf dem Gelédnde des stddtischen
Fuhrparks in Eckesey geborgen wurde. Min-
destens zwolf LKW und zwei PKW wurden
auf den Straflen in Eckesey sowie mehrere
Kraftfahrzeuge im Fuhrpark zerstort, wie der
Schadensbericht aufzédhlte. Das Warnkom-
mando Hagen, das in der ,Villa Altenloh”
in der Elberfelder Strafle 79, seit 1938 das
ySauerldndische Museum fiir Vor- und Friih-
geschichte”, untergebracht war, loste um
15:48 Uhr das akustische Warnsignal ,VLz”
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(Vorentwarnung) und um 16:32 Uhr ,Lz”
(Luftgefahr vorbei / Entwarnung) aus.

Die am 10. Mérz 1945 durch die Luftschutz-
polizei in Hagen erstellte Schluss-Schadens-
meldung dokumentiert das Ausmal} der
Zerstorungen und der Verluste durch den
US-amerikanischen Luftangriff am letzten
Februar-Tag."® Die Zahl der festgestellten
Sprengbomben hatte sich auf 750 erhoht,
wihrend sich die Brandbomben auf 2.000
Stiick verringerten. Tatséchlich — und es gibt
keinen Grund, an der alliierten Abwurfstatis-
tik zu zweifeln — wurden bei der Mission
gegen Hagen insgesamt 2.075 Sprengbomben,
darunter 825 von 500 Pfund, und 23.870 Stab-
brandbomben abgeworfen. Die Frage, warum
die Hagener Luftschutzleitung gerade einmal
ein Drittel aller nach US-amerikanischen
Angaben abgeworfenen Sprengbomben und
etwa 10 Prozent der Brandbomben gezihlt
hat, ldasst sich vermutlich durch die sehr kon-
zentriert abgeworfenen ,, Teppichwiirfe” erkla-
ren. Sie machten eine genaue Erkundung im
Angriffsgebiet kaum moglich, wie auch die
Hagener Luftschutzleitung in ihrem Kriegs-
tagebuch feststellte."”



Neben 25 Grof3- und Mittelbrdnden gab es 34
Kleinbriande, 235 Gebdude wurden zerstort
oder schwer, 326 leicht beschadigt, 2088 ,aus-
gebombte” Personen aus 122 Gebduden stan-
den nach dem Angriff auf der StraBe. Hinzu
kamen noch zahlreiche Wirtschaftsgebaude,
verschiedene Lager, der stddtische Fuhrpark,
Gebédude der Reichsbahn und mehrere riis-
tungswirtschaftlich wichtige Industriebetrie-
be, darunter die Stahlwerke Harkort & Eicken,
die Hagener Gulistahlwerke Remy GmbH, die
Federnwerke Paul Plate GmbH und das Werk
Griinthal der Schmiedag. Die an der Ecke
Fuhrparkstrafle / Eckeseyer Stralle gelegene
Permagas-Tankstelle war nach Bombentref-
fern regelrecht in die Luft geflogen, dabei wur-
den zahlreiche dort geparkte Kraftfahrzeuge
zerstort.

Die Eisenbahnanlagen wurden durch den
Luftangriff verwiistet. Von den unterbroche-
nen Gleisstrecken in siidlicher, 6stlicher und
nordlicher Richtung war durch den Massen-
einsatz von rund 2.500 meist ausldndischen
Arbeitskriaften und Kriegsgefangenen ein
Schienenverkehr nach drei Tagen in Richtung
Witten, nach vier Tagen iiber den Rangier-
bahnhof Eckesey und nach sieben Tagen in
Richtung Schwerte und Siegen wieder mog-
lich.'* Die zu 90 % zerstorte Giiterabfertigung
in Altenhagen konnte bis zum 10. Mérz 1945
zu fast 70 % wiederhergestellt werden. Der US-
amerikanische Luftangriff am 10. Méarz 1945
machte dann aber alle Reparaturarbeiten
zunichte und richtete neue Zerstérungen an.
Die Harkortbriicke in Boelerheide wurde
schwer beschidigt, die grofle Fuhrparkbriicke
brach nach Bombentreffern zusammen.

»Es war ein grauenvoller Weg”

Der erste groflere Tagesangriff auf Hagen
hatte fiir die Bevolkerung eine schockierende
Wirkung, wie mehrere zeitgenossische Aus-
sagen auszugsweise belegen. Otto Rommel
vertraute seinem Tagebuch am folgenden
Tag an: ,Am Mittwoch den 28. 2. nachmittags
erlebten wir hier (speziell Altenhagen-Ecke-
sey) einen Tagesangriff, der fiirchterlich war
in seiner Auswirkung. Die Verluste an Men-
schenleben miissen grof sein, genaue Zahlen
weill man noch nicht. Der tibrige Schaden, vor

allem an der Eisenbahn ist uniibersichtlich.
Die ganze Strecke vom Hauptbahnhof ab ist
ein Trichterfeld. Selbst im Stollen der Schmie-
dag, wo ich wiahrend des Angriffs war, merkte
man die ungeheuren Erschiitterungen. Als
wir raus kamen, bot sich ein Bild der Verwiis-
tung, wie ich es mir nicht vorgestellt hatte. Ich
bin von Eckesey bis zu meiner Wohnung nur
tiber Trimmer geklettert.”?"

Nach dem Angriff machte sich auch Richard
Romer, der einen Einsatztrupp der Hagener
Stadtwerke zur Schadensbeseitigung leitete,
auf den Weg nach Eckesey: ,Als ich aus
unserm Keller im Betrieb [in Wehringhausen]
kam, sah ich, wie sich ungeheure Brandwol-
ken tiber die Stadt walzten. Ich renne tiber
Schutt und Triimmer u. komme zu meinem
Freund W. [...] Es war ein grauenvoller Weg.
Aufeiner Lénge von 4 km ist das breite Bahn-
gelédnde restlos zerstort. Mit allen Gebduden,
mit der Gleisanlage, mit simtlichen Waggons
u. Lokomotiven. Haushoch ist alles aufeinan-
dergetiirmt. Ein Bombentrichter neben dem
anderen. Rechts u. links neben dem Bahn-
geldnde steht kein Haus mehr. Alles brennt,
ist zerfetzt u. vernichtet. Die gro3e Fuhrpark-
briicke liegt auf den Gleisen. Tote Menschen
u. Pferde liegen auf der Strafle, zum Teil graf3-
lich verstiimmelt. Verzweifelte Menschen, ver-
dreckt u. verstaubt, einzeln mit schrecklichen
Wunden irren umher, werden fortgetragen,
oder suchen sich noch zu retten.”*

Verheerende Auswirkungen

Der Schriftfithrer in der Befehlsstelle der
Hagener Luftschutzpolizei in der Prentzel-
stralle vermerkte am 28. Februar 1945 im
Kriegstagebuch u.a. Folgendes: ,Es ist ein
Bild des Grauens, das Haf3 u. Mitleid auslosen
muBte. Uberall Gefallene, meist treue, ehr-
same, fleiflige Arbeiter, Fuhrleute lagen neben
ihren Pferden, Wagenlenker neben ihren
Kraftfahrzeugen. Nach Osten zieht die méch-
tige schwarze Rauchwolke von der brennen-
den Tankstelle. Erkundung war infolge der
vielen Trichter duflerst schwierig, mit Fahr-
zeug war nicht durchzukommen.”* Der US-
amerikanische Tagesangriff am 28. Februar
1945 verstérkte bei vielen Menschen in Hagen
die seit Herbst 1944 immer stédrker werden-
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Der Apotheker Ludwig Neuhoff (1905 — 1963) fotografierte am 28.2.1945 nach der ,,Entwarnung”
nach 16 Uhr in den StraB8en des Hagener Stadtteils Eckesey. Die Bildserie gehort zu den ein-
drucksvollsten Fotografien des Luftkriegs in Deutschland. (StadtA Hagen)
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den und anhand von Tagebiichern und Brie-
fen nachvollziehbaren Zweifel am ,Endsieg”,
der durch die Protagonisten des NS-Regimes
angesichts der katastrophalen Lage immer
fanatischer propagiert wurde.

Uber die Fuhrparkbriicke, die das weitréu-
mige Eisenbahngelidnde zwischen Eckesey
und Altenhagen itiberspannte, hatten zu
Beginn des Angriffs noch zahlreiche Men-
schen versucht, sich in Luftschutzraumen und
Kellern in Sicherheit zu bringen. Doch schon
der erste durch die “Lead” Squadron der
306th Bomb Group um 15:05 Uhr abgewor-
fene ,Bombenteppich” traf die Straflenbriicke,
die anschlieBend auf den Gleisen lag. Ahnlich
wie andere US-amerikanische Luftangriffe
auf Verkehrs- und Industrieanlagen, die ohne
Bodensicht bei dichter Bewolkung durch das
Bordradar “H2X” und das Funkleitverfahren
“Gee-H” erfolgten, stand auch das Bombarde-
ment am 28. Februar 1945 auf Hagen in sei-
nen Auswirkungen einem britischen Fldchen-
angriff nicht nach, wenn die Angriffsziele
nahe bei Wohnvierteln lagen.

Auswirkungen auf die ,,Kriegsmoral”

Anzeichen fiir Kriegsmiidigkeit und Zweifel
an den Maflnahmen der NS-Fiihrung zeigen
sich u.a. in den Aufzeichnungen von Richard
Romer. Er war 1937 in die NSDAP eingetre-
ten und zéhlte als Betriebsobmann der Deut-
schen Arbeitsfront (DAF) bei den Hagener
Stadtwerken zur ,volkgemeinschaftlichen”
Parteielite.’* Am Abend nach dem Luftangriff
vertraut er seinem Tagebuch an: ,,Im evangeli-
schen Kindergarten liegen die Schwestern mit
den Kindern tot und grauenhaft zugerichtet.
Ich war mit in dem eingestiirzten Keller. Ich
kann den Anblick der armen Kinder nicht
mehr ertragen und kénnte vor Wut weinen.”'®

Der von seinen Erlebnissen tief erschiitterte
Familienvater stand nach dem Angriff mit
zahlreichen Menschen auf der Strafle und
unterhielt sich tiber die Kriegslage, wie er
anschlielend in seinem Tagebuch beschreibt:
,,Hilflos steht man vor all dem Grauen. Trotz-
dem, der Krieg wird gewonnen, so hért man
es taglich aus Rundfunk und Presse. Ich wiin-
sche es von ganzem Herzen, aber 90 Prozent
der Bevilkerung glaubt es nicht mehr.”?

Schockiert nahmen die Menschen zur Kennt-
nis, dass selbst die Totenruhe nicht geschont
wurde: Ein ,Bombenteppich” hatte auch den
Friedhof in Altenhagen getroffen und ganze
Gréaberreihen umgepfliigt sowie in eine Kra-
terlandschaft verwandelt.

Otto Rommel — Sozialdemokrat, bis 1933 Ab-
geordneter in der Hagener Stadtverordneten-
Versammlung und aus politischen Griinden
zeitweise inhaftiert — folgerte nach einer
Schilderung des Angriffs am 28. Februar
1945: ,Ich hoffe, dass in 3-4 Wochen der Zau-
ber fiir uns hier vorbei sein wird. Allerdings
werden das noch schwere Wochen werden.”?”
Mit dieser Einschéitzung sollte Rommel Recht
behalten, denn bei den folgenden schweren
Luftangriffen im Mérz sowie bei der Erobe-
rung von Hagen im April 1945 fanden noch-
mals mehr als 1.100 Menschen den Tod.™

Nationalsozialistische Propaganda

Unter der innerhalb der Bevilkerung damals
weit verbreiteten rhetorischen Frage ,,Wie soll
das enden?” organisierte der stidwestfilische
Gauleiter Albert Hoffmann (1907-1972) ge-
meinsam mit seinem Gaupropagandaleiter
und Gaupressechef, dem Journalisten und
Autor Kurt Krianzlein (1904-1969), noch im
Februar und Marz 1945 eine Vortrags- und
Kundgebungsreihe. Bekannte ,Alte Kimpfer”
der nationalsozialistischen Bewegung sowie
,Kriegshelden” aus den Reihen der Wehr-
macht und Waffen-SS sollten eine opti-
mistische Deutung der an sich katastrophalen
militdrischen Situation sowie Perspektiven
auf einen deutschen ,Endsieg” darbieten. Am
28. Februar 1945 war durch die NSDAP-Orts-
gruppe Boele-Kabel in dieser Propagandaak-
tion eine Kundgebung mit dem SA-Oberfiih-
rer und Reichsredner Karl Theiler aus Hagen
geplant. Theiler sollte sich mit der Frage ,Wie
soll das enden?” beschéftigen, um sie gegen-
tber den Zuhérern im nationalsozialistischen
Sinne zu beantworten. Der ,Alte Kdmpfer”
war ein erfahrener Propagandist der Partei,
der ab 1933 zunéchst als Gau- und seit 1936
auch tberregional als Reichsredner tétig
wurde.

,Er wird dabei”, so die Ankiindigung in der
Hagener Zeitung, ,allen seinen Zuhorern den
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Terrorangriff auf Hagen

Um Radymittag des 28. Februar 1945 griffen anglos -
amerikanijdie Terrorbomber erneut Bohnviertel der -
Stadt Hagen an. Sie mwarfen CSpreng.. und Brand:
bomben, durdy die Berlujte in der Jinilbenslkerung und
Bebiudefchiden entftanden. Bereit{haften der: Partei -
fowie die and Hilfsorganifationen . leijteten ener:
gijdhe/CGoforthilfe. ©o gelang es, Berjchiittete ju bergen
und die Berbreitung von Branden ecinzuddmmen, Gau-
Ieiter Ylbert Hofimann begab fid) an die Haupt
{dadensitellen und leitete von dort aus die Sofortmaf-
‘nahmen. Die Haltung bder Bevdlkerung nady diefer
neuerlichen fdyoeren Priijung war wie immer fejt und
enti@loffen. S et ;

Bericht der Hagener Zeitung v. 1.3.1945 iiber
den Luftangriff am 28.2.1945. (StadtA Hagen)

Mut und die Zuversicht stdrken, bis zur
Wende des Schicksals mit ungebrochenem
Herzen durchzustehen.”® Mit der Formulie-
rung ,Wende des Schicksals” sollten unter-
schwellig Hoffnungen auf den bevorstehenden
Einsatz von neuartigen und kriegsentschei-
denden ,Wunderwaffen” befliigelt werden.
Doch es kam anders: der Luftangriff am
Nachmittag des 28. Februar 1945 machte die
angekiindigte Veranstaltung des SA-Oberfiih-
rers zunichte. Im Anschluss an das von 15:05
bis 15:32 Uhr andauernde Bombardement
hatte die Bevilkerung in den ebenfalls betrof-
fenen Hagener Stadtteilen Boele und Kabel
sicherlich andere Sorgen, als den Ausfiithrun-
gen des SA-Oberfiihrers und Parteiredners zu
lauschen.

Doch auch die Pressemeldung und den
Bericht tber die Trauerfeier fiir die am
28. Februar 1945 getoteten (reichsdeutschen)
Personen nutzten die Nationalsozialisten fiir
Propaganda.'® In dem Bericht iiber den Luft-
angriff, der am darauffolgenden Tag in der
Hagener Zeitung erschien, wurde der Einsatz
von Parteikréften sowie des Gauleiters Albert
Hoffmann an den Schadensstellung hervor-
gehoben. Die Trauerfeier fiir die ,,Gefallenen”
fand am 7. Mirz 1945 in einem groBlen
Luftschutzstollen statt. Der Hagener Ober-
biirgermeister Heinrich Vetter, hier in seiner
zusétzlichen Funktion als Stellvertretender
Gauleiter des NS-Gaues Westfalen-Siid, legte
im Auftrage des Gauleiters einen Kranz nie-
der. Vetter beschwor das Opfer der ,,Gefalle-
nen”, das sie fiir die ,,Freiheit des Vaterlandes”
gebracht hatten, begleitet von ,Fiihrerworte
und Ménnergesang”.
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; ; Sagen, 7. Mir3.
- Sie leben weiter durch ihre Opfertat

Trauerfeier fiir die am 28. Februar Gefallenen

. Qn einem Hagener Gtollen fand gejtern vormittag
die eindruckspolle und erhebende Trquerfeier ftatt fiic
dbiejenigen Bolksgenoffen und = Bolksgenoffinnen, - die
beim Terrorangriff auf Hagen am’28. Februar d. J.
fielen. .

Feierlidher Sdymuck war an der Trauerjtitte auf
getan, Hakenkreugfahnen hatten Aufjtellung genommen,
in grofier 3ahl mwaren die Ungehdrigen der Gefallenen
und wviele weitere Bolksgenoffen er{dienen, und den
Cinklang bder Trauerfeier gab Mogarts reines und
troftendes ,,Ave verum”, meihevoll gefpielf vom Seibes
mann-Gtreidquartett. Fiihrermorte {dlofien fidh an:
Aud) mwenn mwir vergehen miiffen, Deutidhland muf
fein!“ ®Das ', Ganctys“ von Sdyubert erklang, bdarge:
boten vom Mdannerdjor unter Hugo Kaltejleiters
Qeitung. Und nadydem darauf vom SeidemannQuartett
Hiandels Largo vorgetragen mwar, mandte -fid)  jtellv,
Bauleiter Oberbiivgermeifter Vetter an die Cridies
nenen, und befonders an bie WAngehdrigen bder Gefal:
leien. Die lefteren feien inmitten ihrer rbeit von
heimtiickijdhen Feindbombern iiberfallen’ und hinge-
mordet worden. Und aud) ihr Tod fei ein Opfertod fiir
Deutfdland. Unfer Baterland ftehe im harten Kampf
um feine Freiheit und Jukunft. Alles Lebert miifje er:-
kampft mwerden, das fet beim einfaden Samenkorn, beim
RKind bder Mutter und bei einem gangeri BVolke fo.

Audy) bdie’ Gefallenen haben gekdmpft, mit offenen
ﬁlu%en, als Golbaten der Heimat, Und ihr Schritt in die
Gmwigkeit ift eine Tat fiir ihr Volk gemwefen und deshalb
nidyt - vergebens, Sie find fiir uns nidyt tot, fondern
Teben meiter durd) ihre lefitc Opfertat; und ihre Namen
mwerben unfterblid) fein, fiit Deut{dhland und vor allem
fiie: unfere Baterftadt Hagen, Und das ift thre Mabh-
nung: Niemals den Glauben an Dent{dhland verlieren!
; '.DesEaIb ftreben wir ihnen nad), deshalb kdmpfen mwirx,
bamit der Fiihrer fein Jiel, Deutidhlands Freiheit, er:
vingen Rann. : :

Gtellv. Gauleiter Vetter legte dann im Namen von
‘ Gauleiter Albert Hoffmann einen Krang an bder
Trauerftidtte nieder, mit dan Worten, dafj wir alle im
Ginne der Toten kdmpfen ivollen fiir ben Fiihrer, Volk
und BVaterland. Es erklang, die Weife vom quten RKa-
merabden, die Fahnen {enkien {id), und die Anmefenden
-griigten mit erboberer Hand bdie Toten, die von uns
?d)ieben, bie aber unvergeffen bleiben und bdenen das
immermdhrende Gedenken ihrer Heimatitadt bleibt.

Nodymals Rlangen Fiihrermorte auf und Manner-
gefang, und mit den Liedern der Nation mwurde die
Trauerfeier befdloffen. Die Gefallenen aber migen
rufen in der Gemwifiheit, baf das deutjdhe BVolk hampfen
wird bis gum leften 'ﬁlr die Freiheit des BVaterlandes,
fiie die aud) die ‘Gefallenen gefdhafft und gehdmpft
Jhaben. 3 S m.

Bericht der Hagener Zeitung v. 7.3.1945 iiber
die Trauerfeier fiir einen Teil der am 28.2.1945
getoteten Personen. (StadtA Hagen)

Die Verluste unter der Bevolkerung

Der Luftangriff am 28.02.1945 hatte die
Stadtteile Altenhagen und Eckesey sowie
Teile von Boelerheide mit groBer Wucht
getroffen und umfangreiche Zerstérungen
sowie hunderte Tote verursacht. Eine Liste
aller in amtlichen Dokumenten erfassten
Namen von getoteten Personen befindet sich
am Ende des Beitrags. Der Luftangriff und
seine Auswirkungen kann durch die archi-



varische Uberlieferung gut rekonstruiert
werden. Zu jedem Luftangriff zwischen dem
15. Mai 1940 und 13. April 1945 wurde von
der Hagener Luftschutzleitung eine Akte
angelegt, so auch in diesem Fall.®*V

Die Personenverluste liegen nach der Schluss-
meldung der Luftschutzpolizei Hagen bei 281
getoteten Deutschen — dort mit dem Vermerk,
dass die Zahl wegen der Verschiitteten nicht
endgiiltig sei — und bei 64 getoteten Auslén-
dern. 180 verwundete Deutsche und 30 ver-
wundete Ausldnder werden aufgefiihrt.”
Interessant ist die Verteilung der Verluste und
Verwundeten auf die Ortlichkeiten ihres
Todes bzw. der Verwundung. Demnach wur-
den 54 Minner, 52 Frauen, 28 Kinder, ein
Beamter der Feuerschutzpolizei und 18 Kriegs-
gefangene — insgesamt 153 Personen — inner-
halb eines Luftschutzraumes getotet. Dem-
gegeniiber fanden 60 Ménner, 58 Frauen,
20 Kinder, acht Angehorige der Wehrmacht,
27 Kriegsgefangene und 19 ausléndische Ar-
beitskrifte — insgesamt 192 Personen — auller-
halb eines Luftschutzraums den Tod. Ein dhn-
liches Bild zeigt sich bei den verletzten
Personen, hier standen nach der ,,LS-Schluss-
meldung” 54 Personen innerhalb, 160 Per-
sonen aullerhalb eines Luftschutzraumes
gegentiber.

Sterberegister und Verlustlisten

Eine weitere wichtige amtliche Quelle neben
der Schadensmeldungen der Luftschutzpoli-
zei, um die Verluste eines Luftangriffs nach-
zuvollziehen, sind die durch das Standesamt
in Hagen angelegten Sterberegister. Mit ihrer
Hilfe konnten 306 getotete Personen nament-
lich belegt werden. Durch die Hagener Polizei
wurde des Weiteren eine Akte iiber die tot
geborgenen Personen gefiihrt, die nicht iden-
tifiziert werden konnten."®® Anhand dieser
Quelle konnten der auf Grundlage der stan-
desamtlichen Sterberegister erstellten Liste
der zu Tode gekommenen Personen acht wei-
tere Opfer hinzugefiigt werden. Insgesamt
konnen derzeit 314 Tote des Luftangriffs vom
28. Februar 1945 anhand der standesamt-
lichen Sterberegister nachgewiesen werden.

Die in der vorliegenden Verlustliste im Ver-
gleich zur polizeilichen Schlussmeldung vor-

handene Diskrepanz von 36 getoteten Deut-
schen bzw. 31 Ausldnder kann derzeit nicht
aufgekldrt werden. Da diese Differenz bei den
Personenverlusten in den Schadensmeldun-
gen mehrfach aufgefithrt worden ist und bei
der Zéhlung sogar zwischen in- und auferhalb
des Luftschutzraums unterschieden wurde,
diirfte es sich nicht um Rechenfehler, sondern
um tatsédchlich geborgene, durch die Luft-
schutzpolizei registrierte Tote handeln. Die
Bergung und Registrierung der bei Bom-
bardierungen getoteten Zwangsarbeiter und
Kriegsgefangenen wurde oft mit weniger Sorg-
falt erledigt, wie mehrere Beispiele in Hagen
und anderen Stéddten zeigen. Dariiber hinaus
verstarben einige Verletzte spéter in Kran-
kenhdusern und Lazaretten, ohne dass sie
durch dem Hagener Standesamt gemeldet
wurden.

Bis zu ihrer ,,Schlussmeldung” am 10. Mérz
1945 registrierte die Hagener Luftschutzpoli-
zei 358 getotete Personen, darunter 64 aus-
landische Arbeitskréifte und Kriegsgefan-
gene.”* Hinter der Zahl von 281 getiéteten
Deutschen war vermerkt worden, dass sie
wegen Verschiitteten noch nicht endgiiltig sei.
Dennoch diirfte die Verlustzahlen des Luft-
angriffs am 28. Februar 1945 die Obergrenze
von 400 Personen wohl nicht tiberschritten
haben.

Eine Auswertung der durch standesamtliche
Sterberegister belegte 314 Getéteten ergibt
folgendes Bild: Von den 306 identifizierbaren
Opfern waren 278 Deutsche, die restlichen
28 Auslénder, in der Regel Kriegsgefangene
oder zivile Zwangsarbeiter. Unter den 28 im
Sterberegister aufgefiihrten, getéteten Aus-
landern kamen zwolf aus Frankreich und
zehn aus der Sowjetunion; zwei Niederlénder,
ein Belgier, ein Italiener, ein Pole und ein
Tscheche waren ebenfalls darunter. In der
Mehrheit waren es Ménner im Alter zwischen
22 und Mitte 40, was ein weiterer Hinweis auf
ihre Verwendung als Arbeitskrifte ist.

Von den 278 deutschen Opfern waren 146
weiblichen Geschlechts, 98 von ihnen waren
verheiratet. Bei den nicht verheirateten
Frauen handelt es sich in der Hauptsache um
die Tochter von &dlteren getoteten Personen.
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inhaber dieser.Arbeitsk'arte ist kein Pole

Arbeitskarte |

ukrainischer A ppeitskréafte

aus den beseizten russischen Gebieten

und

Bescheinigung

tiber eingezahlte Lohnersparnisse

: Umsdhlagblatt V a 6760.
mf. 140 gr/qm 11, 41. 14000 / 90 / H/0295

Bei dem US-amerikanischen Luftangriff am 28.2.1945 wurden zahlreiche ausliandische Zwangs-
arbeit und Kriegsgefangene getotet. Allein bei den Federnwerken Paul Plate in Eckesey fanden
mindestens 25 Zwangsarbeiter den Tod. Darunter war der 19-jihrige Iwan Artiirchow aus
Makejewka im Oblast Jusowka (1924-1961 Stalino, heute Donezk) im ukrainischen Donez-
becken. Artiirchow wurde seit dem 12.4.1942 in Hagen als ,,Hilfsarbeiter” beschiftigt, auf seiner

Arbeitskarte ist sein Tod am 28.2.1945 vermerkt.

108



Eine solche Zusammensetzung der getoteten
Personen kennzeichnete auch die am 15. Mérz
1945 im Hochbunker in der Kérnerstrafe ums
Leben gekommenen Menschen.*® Allerdings
war der Anteil von Ortsfremden unter den
rund 370 Toten im Bunker Kornerstrafie deut-
lich hoher, als unter den getéteten Personen
des Luftangriffs am 28. Februar 1945. Die
Erkldrung diirfte in der Néhe des Hochbun-
kers zum Hagener Hauptbahnhof, der des-
halb von zahlreichen Durchreisenden auf-
gesucht wurde, sowie in der Bombardierung
eines geschlossenen Wohngebiets beim US-
amerikanischen Tagesangriff zu suchen sein.

Besonders tragisch ist das Geschehen um den
schon im Tagebuch von Richard Romer
erwédhnten, durch ,Volltreffer” von Spreng-
bomben zerstorten evangelischen Kindergar-
ten in der Droste-Hiilshoff-Strafle 45. Hier
wurden zwei Diakonissinnen und eine nicht
gesicherte Anzahl von Kindern getétet, darun-
ter zumindest ein dreijdhriges Kind. Ins-
gesamt waren tiber 50 der registrierten geto-
teten Personen vom Alter her Kinder und
Jugendliche, darunter auch drei Kinder unter
einem Jahr. Die dltesten Opfer waren iiber
80 Jahre alt. Soldaten oder andere Vertreter
staatlicher und kommunaler Dienststellen
wie Polizei, Organisation Todt (OT) oder Feu-
erschutzpolizei waren von diesem Luftangriff
nach den Sterberegistern kaum betroffen; die
Luftschutzpolizei verzeichnete in ihrer Schluss-
meldung acht Angehorige der Wehrmacht und
einen der Feuerschutzpolizei. Dabei handelte
es sich um den bereits erwdhnten Komman-
deur der Hagener Feuerschutzpolizei, Major
und SS-Sturmbannfiihrer Otto Ulrich.

Abwurfzone des Luftangriffs

Betrachtet man die Straflen, in denen es die
meisten Todesopfer gegeben hat, kann ein
relativ klar umrissenes Abwurfgebiet erkannt
werden. Dieses Areal lag im Umkreis des
wegen der dichten Bewolkung fiir das “Gee-
H”-Funkleitsystem gewédhlten “Main Point of
Impact” auf den Sammelgleisen siidlich der
Fuhrparkbriicke. ,Bombenteppiche” trafen
vor allem das Bahngeldnde sowie die umlie-
genden Straflen, namentlich die Eckeseyer-,

die Eichendorff-, die Droste-Hiilshoff-, die
Freiligrath-, Lenau-, Allee- und Brinkstralfe.
Die meisten Personenverluste waren auf und
in Gebduden entlang der Eckeseyer Straf3e zu
beklagen. Abgesehen von den 28 bzw. 64 geto-
teten Auslédndern kamen lediglich sechs geto-
tete Personen nicht aus Hagen.

Der Luftangriff traf den Stadtteil Eckesey
sowie Teile von Altenhagen und Boelerheide
mit voller Wucht und richtete schwere Ver-
wiistungen auf dem Eisenbahngeldnde sowie
in den anliegenden Wohn- und Industriegebie-
ten an. Die Opfer waren tiberwiegend dort
wohnhafte éltere Personen, Frauen und Kin-
der. Die Tatsache, dass mehr als die Hilfte
aller Getoteten auflerhalb von Luftschutzein-
richtungen umkam, zeugt zudem von der
Uberraschung und der groBen Geschwindig-
keit, mit der der Angriff durchgefiihrt wurde.

Diese Feststellung verwundert schon, da die
Bevilkerung bereits eine halbe Stunde vor
Beginn des Luftangriffs — um 14:35 Uhr -
durch Sirenensignale iiber den , Fliegeralarm”
alarmiert worden war. Moglicherweise rech-
nete die Bevolkerung in Hagen am frithen
Nachmittag des 28. Februar mit keinem Luft-
angriff auf ihre Stadt. An den vergangenen
Tagen wurden immer wieder zahlreiche An-
und Uberfliige gemeldet, auch erfolgte die
Auslosung von Luftwarnungen und Flieger-
alarm, auf denen kein Bombenabwurf folgte.
Allerdings fielen, wie erwidhnt, bereits gegen
14:50 Uhr mehrere Bomben auf Haspe, so
dass diese Erkldarung das Verhalten der Bevol-
kerung nicht nachvollziehbar macht.

Erinnerungs- und Gedenkkultur

Der US-amerikanische Tagesangriff am 28.
Februar 1945 auf Hagen erlebte im November
1989 eine Rezeption, die bis in die neunziger
Jahre des 20. Jahrhunderts charakteristisch
fir die offentliche Gedenkkultur des Bomben-
kriegs im Nachkriegsdeutschland war.**® Aus-
gangspunkt war ein vom Hagener Stadtarchi-
var Walter Karl Boguslaw Holz (1909-1993)
veroffentlichter Aufsatz tiber den Luftangriff
an diesem Tag.”*” Der 1972 pensionierte Holz
hatte den Bombenkrieg seit seiner ersten
Bewertung 1947 in dem Werk ,,Ein Jahrtau-
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Die am 19.11.1989 an dem Wohnhaus in der Eichendorffstrae 5 in Eckesey angebrachte

Gedenktafel fiir mehrere am 28.2.1945 dort getotete Personen. (StadtA Hagen)

send Raum Hagen” nicht aus den Augen ver-
loren.”® Nach einem ersten erfolglosen Ver-
such, gegen Mitte der fiinfziger Jahre einen
Arbeitskreis Luftkriegsdokumentation zu
griinden, leitete Holz spétestens 1979 einen
damals existierenden Arbeitskreis des Hage-
ner Heimatbundes mit dieser Aufgabenstel-
lung, dessen Griindung und Téatigkeit aller-
dings nur unvollstdndig nachzuvollziehen
ist'139)

Am 19. November 1989 wurde auf Initiative
von Walter K. B. Holz und den Mitgliedern
seines Arbeitskreises an dem Wohnhaus in
der Eichendorffstrafle 5 im Hagener Stadtteil
Eckesey eine bronzene Tafel mit dem Namen
von zwoOlf Personen feierlich eingeweiht; der
Eckeseyer Méannerchor begleitete die kleine
Feier, der evangelische Pfarrer richtete einige
Worte an die Anwesenden.'” Bei den nament-
lich aufgefithrten Personen handelt sich um
die bei dem US-amerikanischen Tagesangriff
getoteten Bewohner des damals an dieser
Stelle zerstorten Geb&dudes. Neben dem
,2Ehrenhain” fiir die Opfer des Luftkriegs auf
dem Remberg-Friedhof in Hagen sowie ent-
sprechenden Begridbnisorten auf weiteren
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Hagener Friedhofen ist die Gedenktafel an
dem Wohnhaus in Eckesey bislang das einzige
konkret auf die Toten eines Luftangriffs bezo-
gene Denkmal im Hagener Stadtgebiet und
anscheinend auch in der Region.

1) Siehe besonders das 1979 bis 2008 durch das Militérgeschicht-
liche Forschungsamt der Bundeswehr in Potsdam (seit 2012:
Zentrum fiir Militdrgeschichte und Sozialwissenschaften der
Bundeswehr) hrsg. Reihenwerk Das Deutsche Reich und der
Zweite Weltkrieg, Bd. 1-10, Stuttgart u. Miinchen 1979-2008.
Hierzu Miiller, Rolf-Dieter: ,Das Deutsche Reich und der
Zweite Weltkrieg”. Konzeption und Erfahrungen eines wissen-
schaftlichen Grofprojekts., in: Zeitschrift fiir Geschichtswis-
senschaft 56 (2008), H. 4, S. 301-326.

2) Vgl etwa Arnold, Jorg / Siif}, Dietmar / Thieflen, Malte (Hg.):
Luftkrieg. Erinnerungen in Deutschland und Europa, Miin-
chen 2009; Siif}, Dietmar: Tod aus der Luft. Kriegsgesellschaft
und Luftkrieg in Deutschland und England, Miinchen 2011.
Fir Hagen siehe Blank, Ralf: Hagen im Zweiten Weltkrieg.
Bombenkrieg, Riistung und Kriegsalltag in einer westfélischen
Grofistadt 1939-1945, Essen 2008.

3) Zur Auseinandersetzung vgl. Siif}, Dietmar: ,Massaker und
Mongolensturm”. Anmerkungen zu Joérg Friedrichs umstritte-
nem Buch: ,Der Brand. Deutschland im Bombenkrieg 1940-
1945”, in: Historisches Jahrbuch 124 (2004), S. 521-543; Blank,
Ralf: Jorg Friedrich — Der Brand. Deutschland im Bomben-
krieg. Eine kritische Auseinandersetzung, in: Militédrgeschicht-
liche Zeitschrift 63 (2004), H. 1, S. 175-186.

4) Exemplarisch fiir Hagen siehe Blank, Ralf: Zerstért und ver-
gessen? Hagen, das Ruhrgebiet und das Gedéchtnis des Krie-
ges, in: Arnold, Jérg / Siif}, Dietmar / ThieBen, Malte (Hg.): Die
,Katastrophe” im européischen Gedéchtnis — Erinnerung an
den Luftkrieg 1940-2000, Géttingen 2009 [= Beitréige zur
Geschichte des 20. Jahrhunderts 10], S. 162-182.
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Fiir einen Uberblick siehe Blank, Ralf: Kriegsalltag und Luft-
krieg an der ,Heimatfront”, in: Das Deutsche Reich und der
Zweite Weltkrieg, Bd. 9: Die deutsche Kriegsgesellschaft 1939
bis 1945, Thd. 1: Politisierung — Vernichtung — Uberleben. Hg.
im Auftrag des Militérgeschichtlichen Forschungsamtes von
Jorg Echternkamp, Miinchen 2004, S. 357-461.

Zum alliierten Luftkrieg siehe Overy, Richard: Der Bomben-
krieg. Europa 1939-1945, Berlin 2014 sowie Boog, Horst: Die
alliierte Bomberoffensive gegen Deutschland und die Reichs-
luftverteidigung in der Schlussphase des Krieges, in: Das Deut-
sche Reich und der Zweite Weltkrieg, Bd. 10 (Der Zusammen-
bruch des Deutschen Reiches und die Folgen des Zweiten
Weltkriegs), Thd. 1 (Die militérische Niederwerfung der Wehr-
macht), Stuttgart 2008, S. 777-884; Boog, Horst: Strategischer
Luftkrieg in Europa und Reichsluftverteidigung 1943-1944, in:
Das Deutsche Reich und der Zweite Weltkrieg, Bd. 7 (Das Deut-
sche Reich in der Defensive), Miinchen 2001, S. 3-415.

Blank, Ralf / Korthals, Andreas / Weidner, Marcus: Hagen —
15. Mérz 1945. Zerstorte Stadt, Besetzung und Kriegsverbre-
chen. Essen 2020 [= Hagener Beitréige zur Kultur und Ge-
schichte 1].

Im Fall des britischen Luftangriffs am 15.3.1945 die genaue
Zielpunkte, Codenamen des “Master Bombers” usw., die erst
nach der Drucklegung in den National Archives in Kew bei Lon-
don erschlossen werden konnten.

Arias Meneses, Pablo: Vergessene Opfer. NS-Euthanasie in
Hagen, Hagen 2019 [= Hagener Geschichtshefte 8].

Blank, Ralf: Biirokraten, Polizisten und NS-Téter. Ein bio-
graphischer Exkurs zur Gestapo in Hagen, in: Westfélische
Forschungen 59 (2009), S. 409-431.

Blank, Ralf: Mobilisierung im Krieg. Der Gau Westfalen-Siid
1943-1945, in: Werner, Oliver (Hg.): Mobilisierung im Natio-
nalsozialismus. Institutionen und Regionen in der kriegsori-
entierten Wirtschafts- und Strukturpolitik des ,Dritten Rei-
ches” 1936 bis 1945, Paderborn 2013 [= Nationalsozialistische
Volksgemeinschaft 3]; Blank, Ralf: Energie fiir die ,,Vergeltung”.
Die Akkumulatoren Fabrik AG Hagen und das deutsche Rake-
tenprogramm im Zweiten Weltkrieg, in: Militédrgeschichtliche
Zeitschrift 66 (2007), S. 101-118.

Vgl. exemplarisch Stécker, Rainer: Tatort Hagen 1933-1945.
Geschichte der Hagener Arbeiterbewegung, Bd. 3, Essen 1993;
Barbero, Giuseppe: Kreuz hinter Drahtverhau, in: So wie es
eigentlich gewesen. Erinnerungen von Zeitzeugen, Teil 2, hg.
vom Hagener Geschichtsverein, Hagen 2002 [dt. Ubersetzung
der Originalausgabe: La Croce tra i Reticolati, Torino 1946].

Operational Numbers Bomb Targets (Germany), compiled by
“Intelligence”, Headquarters, Bomber Command, R.A.F., 1938;
The National Archives (TNA) Kew, AIR 10/1637.

Operational Numbers of Bomb Targets in Germany, issued by
the Air Staff, Air Ministry, September 1940; TNA Kew, AIR
10/3993.

BIOS Final Report No. 181: German Spring Making Industry,
London 1945.

Blank, Ralf: Hagen im Zweiten Weltkrieg. Bombenkrieg,
Kriegsalltag und Riistung in einer westfilischen Groflstadt
1939-1945, Essen 2008, S. 142 f.

Blank/Korthals/Weidner, Hagen — 15. Mérz 1945, S. 272 ff.

Enemy Branch, Ministry of Economic Warfare: Bomber’s Bae-
deker. Guide to the Economic Importance of German Towns and
Cities, 2.1.1943, hier S. 292-297 (Hagen and District); TNA, AIR
14/2662.

Bombing Objectives in Germany, December 1917-November
1918, November 1918 (Lord Tiverton); TNA Kew, AIR 1/460.
Vgl. hierzu Blank, Ralf: ,Heimatfront” unter Bomben? Die
Anfinge des strategischen Luftkriegs, in: An der ,Heimatfront”
— Westfalen und Lippe im Ersten Weltkrieg, hrsg. vom Land-
schaftsverband Westfalen-Lippe, Miinster 2014, S. 136-147.

Erginzung der “Atlantic Directive” v. 9.3.1941 am 18.3.1941,
ediert in Webster, Charles/Frankland, Noble: The Strategic Air
Offensive against Germany 1939-1945, Vol. I-IV, London 1961,
hier Bd. IV, S. 133-134.

21)

22)

23)
24)
25)
26)

27)

28)

29)

30)
31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

41)

42)

43)

44)

Hierzu die 2. tiberarbeitete und aktualisierte Auflage des “Bom-
ber’s Baedeker” (Mai 1944), hier Bd. 1, S. 296 (Hagen an Dis-
trict), S. 338 (Hanover); TNA Kew, AIR 14/2662.

Blank, Ralf: Ruhrschlacht. Das Ruhrgebiet im Kriegsjahr 1943,
Essen 2013; Blank, Ralf: The Battle of the Ruhr, 1943. Aerial
Warfare against an Industrial Region, in: Labor History Review
70 (2012), S. 35-48.

Blank, Ralf: Hagen im Zweiten Weltkrieg, S. 189 ff.
Ebd., S. 246 ff.
Blank/Korthals/Weidner, Hagen — 15. Mérz 1945.

Blank, Ralf: Luftangriffe auf Schwerte im Zweiten Weltkrieg.
Ein Aspekt der Stadtgeschichte, T 1-2, in: Hohenlimburger
Heimatblatter, T. 1: Jg. 58 (1997), S. S. 307-317; T. 2, Jg. 59
(1998), S. 27-33.

Blank, Ralf: “Target Gudgeon” - Hamm und die alliierte Luft-
kriegsfithrung 1940 bis 1944, in: Der Mérker 59 (2010), S. 86-
97.

Exemplarisch siehe die Zielbeschreibung in District Target Map
No. 103 - Hagen and District, 25.2.1942; TNA, AIR 40/1522.

Einen guten Uberblick geben Mierzejewski, Alfred C.: Bomben
auf die Reichsbahn. Der Zusammenbruch der deutschen
Kriegswirtschaft 1944-1945, Freiburg i. Br. 1993 sowie Golii-
cke, Friedhelm: Der Zusammenbruch Deutschlands — eine
Transportfrage? Der Altenbekener Eisenbahnviadukt im Bom-
benkrieg 1944/45, Paderborn 1990.

Mierzejewski, Bomben auf die Reichsbahn., S. 56 ff.

Zur alliierten Luftaufkldrung siehe Fussell Keen, Patricia:
Eyes of the Eighth. A Story of the 7th Photographic Reconnais-
sance Group, 1942-1945, Sun City 1996; Nesbit, Roy Conyers:
Eyes of the RAF. A History of Photo-Reconnaissance, Stroud
1998; Babington Smith, Constance: Evidence in Camera. The
Story of Photographic Intelligence in the Second World War,
Gloucestershire 2004. Zu Fotoaufkldrungseinsétzen 1944/45
iiber Hagen siehe Blank/Korthals/Weidner, Hagen — 15. Mérz
1945, S. 78 ff.

Army Mapping Service (AMS) GSGS 4416; National Archives
and Record Service (NARA) College Park, RG 77, Series M 641.

Eine digitalisierte Ausgabe der Karte liegt im StadtA Hagen,
Kartensammlung Digi, vor.

Mierzejewski, Bomben auf die Reichsbahn, S. 138.
Ebd., S. 79 f.

Einen detaillierten Uberblick tiber die Operationen der 8th
USAAF gibt Freeman, Roger A.: The Mighty Eighth War Diary,
ed. with Alan Crouchman and Vic Maslen, London 1990.

HQ 1st Air Division, Field Order No. 583, 19.12.1944; NARA
College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 1712.

40th Bomb Wing, Field Orders Dezember 19, 1945; NARA
College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 4150.

HQ 1st Air Division, Field Order No. 583, 19.12.1944; NARA
College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 1712.

Flender, Hans-Martin: Der Luftangriff auf Siegen am 16.
Dezember 1944, Siegen 1979.

HQ 1st Air Division, Annex No. 4 to F.O. 583, Cancel “B” Task
Force to GH-620; NARA College Park, RG 18, NM6 7A, Box
1670.

HQ 1st Air Division, Field Order No. 584, 20.12.1944; NARA
College Park, RG 18, NM6 7A, Box 1724.

Die Annahme, der Verschiebebahnhof in Vorhalle sei in den
alliierten Zielplanungen fiir Angriffsmissionen unberiicksich-
tigt geblieben, muss nunmehr korrigiert werden, s. Blank,
Hagen im Zweiten Weltkrieg, S. 282; Blank/Korthals/Weidner,
Hagen — 15. Mérz 1945, S. 83 f.

Zu den Luftoperationen zum dJahreswechsel 1944/45 und
Anfang 1945 siehe Freeman, The Mighty Eighth War Diary
und Middlebrook, Martin / Everitt, Chris: The Bomber Com-
mand War Diaries. An operational reference book, 1939-1945,
Harmondsworth u. a. 1985.
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Ardennen 1944 - Die letzte deutsche Offensive und das Fanal
zum Untergang im Westen, in: Das Schliisseljahr 1944, hrsg.
von der Bayrischen Landeszentrale fiir politische Bildungs-
arbeit, Miinchen 2007, S. 249-271.

Blank, Ralf: Bitter Ends. Das letzte halbe Jahr des Zweiten
Weltkriegs im Ruhrgebiet 1944/45, Essen 2014, S. 21 f.

Berkel, Alexander: Krieg vor der eigenen Haustiir. Rheintiber-
gang und Luftlandung am Niederrhein 1945, Wesel 2004.

Fiir einen fundierten Uberblick vgl. Zimmermann, John: Pflicht
zum Untergang. Die deutsche Kriegfiihrung im Westen des
Reiches 1944/45, Paderborn 2009 [= Zeitalter der Weltkriege 4].

Blank, Bitter Ends, S. 17 ff.

Zu den Kémpfen vgl. Trost, Ralph: Eine génzlich zerstorte
Stadt. Nationalsozialismus, Krieg und Kriegsende in Xanten,
Miinster 2004.

HQ 8th USAAF APO 634: Intops Summary No. 304, 28.2.1945;
TNA, AIR 40/823.

384th BG, Briefing Notes, February 28, 1945; NARA College
Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 1677.

HQ 8th USAAF Tactical Report of Mission, Operation 854,
February 28, 1945; TNA, AIR 40/823.

HQ 9th Bombardment Division (M), Intelligence Report of Ope-
rations, Mission Reports, February 1945, Air Force Historical
Research Agency (AFHRA), Maxwell AFB, Microfilm B 5755,
B 5804.

306th Bomb Group, Mission Report February 28, 1945; NARA
College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 1098; 384th Bomb
Group, Mission Report February 28, 1945; NARA College Park,
RG 18, Entry NM6 7A, Box 1677; 379th Bomb Group, Mission
Report February 28, 1945; NARA College Park, RG 18, Entry
NM6 7A, Box 1539; 303rd Bomb Group, Mission Report
February 28, 1945; NARA College Park, RG 18, Entry NM6 7A,
Box 853.

HQ 8th USAAF APO 634: Intops Summary No. 304, 28.2.1945;
TNA, AIR 40/823.

41st Bomb Wing, Combat Mission Summary, Mission No. 304,
February 28, 1945; NARA College Park, RG 18, Entry NM6 7A,
Box 4421.

384th Bomb Group, Gee-H bombing data, February 28, 1945;
NARA College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 1677.

McArthur, Charles W.: Operations Analysis in the United
States Army Eighth Air Force in World War II, Providence 1990
[= History of Mathematics 4], S. 174 ff.; Brown, Louis: A Radar
History of World War II. Technical and Military Imperatives,
‘Washington 1999, S. 323.

HQ 1st Air Division, Field Order No. 643; NARA College Park,
RG 18, Entry NM6 7A, Box 4153.

Zu “Chaff” und “Window” vgl. Price, Alfred: The History of US
Electronic Warfare, Vol. I-III, Alexandria 1984, hier Vol. I, S.
169 ff.

HQ 1st Air Division, Field Order No. 643; NARA College Park,
RG 18, Entry NM6 7A, Box 4153; 384th Bomb Group, Mission
Report February 28, 1945; NARA College Park, RG 18, Entry
NM6 7A, Box 1677.

384th Bomb Group, Pre-Briefing Target Study; NARA College
Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 1677.

1983 war Arauz ein Mitbegriinder der Veteranengruppe der
384th Bomb Group und hatte iiber zehn Jahre den Vorsitz inne.

HQ 8th USAAF APO 634: Intops Summary No. 304, 28.2.1945;
TNA, AIR 40/823.

Clinton F. Ball machte 1941 den Abschluss in West Point, ab
Juli 1942 gehorte er der 8th USAAF an, seit November 1942
als Captain und Kommandeur der 511st Squadron. Im Juli
1943 wurde er zum Major, im Februar 1944 zum Lieutenant
Colonel befordert. Er war als Kommandeur der 511st Bomb
Squadron u. a. an der Mission am 17.8.1943 gegen die Kugel-
lagerwerke in Schweinfurt beteiligt. Ball blieb nach Kriegsende
in Europa bei der USAF und wurde als Colonel 1952-1956 im
Office Deputy Chief of Staff im Hauptquartier der US Air Force
eingesetzt. 1958 finden wir ihn als Director of Targets im Head-
quarters Pacific Air Force in San Francisco.
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41st Bomb Wing, Combat Mission Summary, Mission No. 304,
February 28, 1945; NARA College Park, RG 18, Entry NM6 7A,
Box 4421.

306th Bomb Group, Mission Report February 28, 1945; NARA
College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 1098.
379th Bomb Group, Mission Report February 28, 1945; NARA
College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 1539.

John R. Martin war im Dezember 1943 zum 1st Lieutnant
befordert worden, zu Beginn seiner zweiten Einsatzzeit im
August 1944 war er Captain und iibernahm das Kommando
iiber die 526th Bomb Squadron der 379th Bomb Group. Im
Miirz 1945 erfolgten seine Beférderung zum Major und die Ver-
setzung als stellv. Kommandeur zur 303rd Bomb Group.

303rd Bomb Group, Mission Report February 28, 1945; NARA
College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 853.

HQ 1st Air Division, Field Order No. 643; NARA College Park,
RG 18, Entry NM6 7A, Box 4153.

384th Bomb Group, Gee-H bombing data, February 28, 1945;
NARA College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 1677.

HQ 1st Air Division, Field Order No. 643; NARA College Park,
RG 18, Entry NM6 7A, Box 4153.

HQ 1st Air Division, Annex 3 to Field Order No. 643; NARA
College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 4153.

40th Bomb Wing, Field Orders February 28, 1945; NARA
College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 4153.

41st Bomb Wing, Combat Mission Summary, Mission No. 304,
February 28, 1945; NARA College Park, RG 18, Entry NM6 7A,
Box 4421.

Joiner, O. W. Ollie: History of the 364th Fighter Group, Marce-
line 1991.

384th BG, Briefing Notes, 28.2.1945; NARA College Park, RG
18, Entry NM6 7A, Box 1677.

384th BG, Pre-Briefing Target Hagen, 28.2.1945, 06:45 h;
NARA College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 1677.

384th BG, Briefing Notes, Briefing Officer, Captain Samuel F.
Arauz, 28.2.1945; NARA College Park, RG 18, Entry NM6 7A,
Box 1677.

384th BG Briefing notes, 28.2.1945, Hagen; NARA College
Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 1677.

Ebd.

Individual Casualty Questionnaire T. E. Elherne; Missing Air
Crew Report, #43-37635, 23.3.1943, Hengstey M/Y; NARA
College Park, RG 92, No. 13612.

HQ 1st Air Division, Field Order No. 643; NARA College Park,
RG 18, Entry NM6 7A, Box 4153.

40th Bomb Wing, Field Orders February 28, 1945; NARA
College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 4153; 41st Bomb
Wing, Combat Mission Summary, Mission No. 304, February 28,
1945; NARA College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 4421.

Zu “Gee” siehe Price, Alfred: Instruments of Darkness. The
History of Electronic Warfare, Los Altos 1977, S. 98-104.

HQ 1st Air Division, Field Order No. 643; NARA College Park,
RG 18, Entry NM6 7A, Box 4153.

HQ 1st Air Division, Field Order No. 643; NARA College Park,
RG 18, Entry NM6 7A, Box 4153. Hieraus auch im Folgenden
zitiert.

306th Bomb Group, Mission Report February 28, 1945; NARA
College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 1098.

40th Bomb Wing, Field Orders February 28, 1945; NARA
College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 4153.

384th Bomb Group, Mission Report February 28, 1945; NARA
College Park, RG 18, Entry NM6 7A, Box 1677.

Ebd.

Fiir die Luftschutzleitung Hagen entstand so der Eindruck,
dass der Bomberverband in drei ,Angriffswellen” unterteilt
gewesen war, die nach ihren Angaben um 15.05-15.07 Uhr,
15.08-15.10 Uhr und 15.32 Uhr ihre Bomben auslésten;
Schadensakte 72. Luftangriff, 28.2.1945, StadtA Hagen, Hagen 1,
Nr. 7741.
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Operational Narrative Mission of 28 February, 1945 to Hagen,
Germany by 303rd Bomb Group; NARA College Park, RG 18,
Entry NM6 7A, Box 1677.

P.F.F. Interpretation Report T-60; NARA College Park, RG 18,
Entry NM6 7A, Box 4421.

41st Bomb Wing, Combat Mission Summary, Mission No. 304,
February 28, 1945; NARA College Park, RG 18, Entry NM6 7A,
Box 4421.

HQ 8th USAAF Tactical Report of Mission, Operation 854,
February 28, 1945; TNA, AIR 40/823.

Meldung tiber die Einfliige am 28.2.1945, Luftwaffenfithrungs-
stab Ic/ M-Feind H.Qu., 1.3.1945; BAMA, RL 2 I1/ 840.

HQ 8th USAAF Tactical Report of Mission, Operation 854,
February 28, 1945; TNA, AIR 40/823.

Die US-amerikanische Mafleinheit “short ton” betrégt 907 kg
einer metrischen Tonne.

Tausende Giiterwagen mit Nachschub im Rheinland zerbombt,
in: Nachrichten fiir die Truppe, Nr. 319, Donnerstag, 1. Mérz
1945, 8. 4.

Hierzu die Luftschutztagesmeldungen des Regierungspré-
sidenten in Arnsberg, Meldungen v. 1.3.-10.3.1945.

Kohn, Gerhard: Bomben auf Soest. Tagebiicher, Berichte,
Dokumente und Fotos zur Erinnerung an die Bombardierun-
gen und das Kriegsende vor 50 Jahren, Soest 1994 [= Soester
Zeitschrift 106], S. 238 f.

Fings, Karola: Krieg, Gesellschaft und KZ. Himmlers SS-Bau-
brigaden, Paderborn 2005, S. 262.

Interpretation Report S.A. 3295, Attack on Hagen Marshalling
Yard on 28. Feb 1945; TNA, AIR 40/823.

Operational Record Book No 542 Squadron, March 1945; NAL,
AIR 27/2017/59.

Sortie 106G/4708, 542 Squadron, 9.3.1945, 16.30 h; NCAP, Plot
30051.

Blank/Korthals/Weidner, Hagen — 15. Mérz 1945, S. 52 ff.
Ebd., S. 55 ff.

Sortie US7/37C, 13 Squadron, 15.3.1945, 15.15 h; NCAP, Plot
31093. Ab dem 27.2.1945 nummerierte der ACIU alle Einsitze
der 7th Photo Group mit angefiigten Buchstaben fiir die Squa-
dron: A fiir die 27 Squadron, B fiir die 13 Squadron, C fiir die
14 Squadron und D fiir die 22 Squadron, siehe Eyes of the
Eighth, S. 372.

Interpretation Report No. 3970, 16.3.1945; NARA College Park,
RG 243, Entry 92e (32), Box 729.

Am 28.2. 1945 gab das Warnkommando Hagen folgende Alar-
mierungen: 11.11 OLW, 11.51 Alarm, 12.20 VLz., 12.25 Lz;
13.43 OLW, 13.45 Alarm, 14.27 VLz., 14.35 Alarm, 15.48 VLz.,
16.32 Lz; 19.37 OLW, 20.40 Lz; KTB Luftschutzleitung Hagen,
Bd. 3, Eintr. v. 28.2.1945; StadtA Hagen, Hagen 1, 12479.

Der Chef der Ordnungspolizei, Luftlagemeldungen Januar bis
April 1945; Luftlage Reich, Luftlagemeldungen ziviler Dienst-
stellen, Bundesarchiv, Abt. Militdrarchiv Freiburg, RL 4/407.

Schadensakte 72. Luftangriff, 28.2.1945; StadtA Hagen, Hagen
1, Nr. 7741. Die Meldung findet sich auch in den Unterlagen
des Regierungsprisidenten, s. Luftschutz-Tagesmeldung v.
1.3.1945, LS-Ort Hagen, ediert in; Luftschutztagesmeldungen
des Regierungsprésidenten in Arnsberg, 1943 bis 1945 [Faksi-
miledruck, hrsg. vom Regierungsprisidenten Arnsberg 1986],
S. 247.

Die Brandpackungen wurden u. a. in Hagen durch die Luft-
schutzpolizei sichergestellt. Der Abwurf von Sabotagebrand-
packungen, die in groler Zahl nach dem Angriff am 28.2.1945
in Hagen aufgefunden wurden, war offenbar Teil der Operation
»Braddock II”; Memorandum (Selfton Delmer), Operation Brad-
dock: Proposal for participation by Black Propaganda, 8.8.1944;
NAL, FO 898/397. Vgl. auch die Flugblattzeitung ,Nachrichten
fiir die Truppe”, hier die Ausgaben Nr. 163 v. 26.9.1944, Nr. 309
v. 19.2.1945 und Nr. 318 v. 28.2.1945 mit Berichten iiber diese
Brandpackungen, ediert in Kirchner, Flugblattpropaganda im
Zweiten Weltkrieg. Flugblitter aus England, aus den USA,
Nachrichten fiir die Truppe, Bd. 12, Erlangen 1992.
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Heinrich Carl Otto Ulrich, geb. 1887 in Aken an der Elbe, lernte
Maschinenbauer (Werkmeister), nach dem Wehrdienst gehorte
er ab Dezember 1918 der Berufsfeuerwehr in Spandau, ab 1919
dann der Berufsfeuerwehr in Guben an. 1927 wechselte er als
Brandmeister nach Hagen und iibernahm hier die Leitung der
Berufsfeuerwehr, 1932 als Branddirektor zusétzlich auch die
des Reinigungsamts, 1940 wurde er zum Hauptmann, im fol-
genden Jahr zum Major befordert. Am 1.4.1933 trat Ulrich in
die NSDAP ein, am 1.6.1940 wird er als SS-Mann in die All-
gemeine SS aufgenommen und zeitgleich zum SS-Sturmbann-
fiithrer befordert. Im August 1947 wurde er posthum durch den
Entnazifizierungs-Hauptausschuss der Stadt Hagen in die
Kategorie III (Belastet) eingestuft. Im Verfahren wurde durch
die Stadtverwaltung betont, dass Ulrich ,keine Beforderungen
auf Grund seiner politischen Einstellung” erhalten hatte und
»ein hervorragender Feuerwehrmann” war. Deshalb erhielt
seine bei dem Luftangriff am Abend des 15.3.1945 schwer ver-
letzte und seitdem behinderte Witwe, der einzige Sohn des Ehe-
paars war im Krieg gefallen, anteilsméBig eine Hinterbliebe-
nenrente zugesprochen; StadtA Hagen, Personalakten, PA
1332.

Schluss-Schadensmeldung v. 10.3.1945; StadtA Hagen, Hagen
1, Nr. 7741.

KTB Luftschutzleitung Hagen, Bd. 3, Eintr. v. 28.2.1945;
StadtA Hagen, Hagen 1, Nr. 12479.

Schluss-Schadensmeldung v. 10.3.1945, Luftangriff am 28.2.1945;
StadtA Hagen, Hagen 1, Nr. 7741.

Tagebuch Otto Rommel, Eintr. v.1.3.1945; Privat

Blank, Ralf (Hg.): ,,Hilflos steht man vor all dem Grauen”. Tage-
biicher aus der Kriegs- und Nachkriegszeit 1943-1948, Essen
2015, hier S. 212 f. (Tagebuch Richard Romer, Eintr. v.
1.3.1945).

KTB Luftschutzleitung Hagen, Bd. 3, Eintr. v. 28.2.1945;
StadtA Hagen, Hagen 1, Nr. 12479.

Blank, Hilflos steht man vor all dem Grauen. Zur Biografie
siehe S. 37 ff. Das Tagebuch von Richard Romer befindet sich
seit 2015 im StadtA Hagen, SamHa 1071.

Ebd., S. 212 f. (Tagebuch Richard Romer, Eintr. v. 1.3.1945).
Ebd.

Tagebuch Otto Rommel, Eintr. v. 6.3.1945; Privat

Zu den Verlusten vgl. Blank/Korthals/Weidner, Hagen — 15.
Miirz 1945, S. 393 ff.

Hagener Zeitung v. 27.2.1945; StadtA Hagen, Zeitungssamm-
lung.

Hagener Zeitung v. 1. u. 7.3.1945; StadtA Hagen, Zeitungs-
sammlung.

Schadensakte 72. Luftangriff am 28.2.1945; StadtA Hagen,
Hagen 1, Nr. 7741

Schluss-Schadensmeldung v. 10.3.1945, Luftangriff am 28.2.1945;
StadtA Hagen, Hagen 1, Nr. 7741.

Landesarchiv NRW, Abteilung Westfalen, Polizeipriasdium
Hagen, K700 2343

Schluss-Schadensmeldung zum Luftangriff am 28.2.1945 v.
10.3.1945; StadtA Hagen, Hagen 1, Nr. 7741.
Blank/Korthals/Weidner, Hagen — 15. Mérz 1945, S. 250.
Siehe fiir einen Uberblick und die Einordnung der Hagener
Rezeption Blank, Zerstort und vergessen?

Holz, Walter K. B.: Der 72. Luftangriff auf Eckesey. Bomben
auf Eckesey, in: Hagener Heimatkalender 1 (1960), S. 104-107.
Holz, Walter K. B.: Ein Jahrtausend Raum Hagen, Hagen 1947,
hier bes. S. 243.

Holz, Walter K. B.: Orthodoxes Archivdenken oder Geschichts-
dmter, Hagen 1979, S. 71-81.

Eine Schilderung der Einweihung enthélt der heimatkundliche
Aufsatz: Dieckmann, Frank: War der alliierte Bombenkrieg als
Terror gegen den Terror teilweise verbrecherisch?, in: Hagener
Heimatbuch 46 (2005), S. 81-87.
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