Stadtoberbaurat Karl Minier (1894 - 1975) -
Planer der neuen Mitte Hohenlimburgs und der Briicke

Nahmer-Oege

Vorbemerkung

Das heutige Ortsbild des Hohenlimburger
Stadtkerns mit dem Rathaus, der Stennert-
briicke und dem Geschiiftsviertel zwischen
Preinstrafle und Stennertstrafie erhielt seine
Gestalt in einem Zeitraum von Mitte der fiinf-
ziger bis Anfang der siebziger Jahre. Die Pla-
nungen dazu gehen auf Stadt(ober-)baurat
Karl Minier zuriick. Wiahrend seiner rund
12jahrigen Amtszeit ab 1947 wurden dariiber
hinaus zahlreiche bau- und verkehrspoliti-
sche MaBnahmen ergriffen, wie beispielswei-
se der Bau der Briicke Nahmer-Oege von
1956, die im kommenden Jahr seit 50 Jahren
diese beiden Stadtteile miteinander verbin-
den wird. Der Lebensweg Miniers und seine
Rolle bei der Stadtentwicklung Hohenlim-
burgs nach dem 2. Weltkrieg ist heute weit-
gehend in Vergessenheit geraten. Dem soll mit
diesem Beitrag entgegengewirkt werden.

Der Lebensweg des Stadtoberbaurats a.D.
Dipl. Ing. Karl Minier

Herr Walter Wolfgang Minier, jiingerer der
beiden Sohne Karl Miniers, hat den Lebens-
weg seines Vaters fiir diese Zeitschrift skiz-
ziert (s. folgendes Kapitel) — eine Biographie,
in der sich die Verwerfungen auf der poli-
tischen Landkarte Europas durch Krieg und
Vertreibung in der Mitte des 20. Jahrhunderts
und die damit verbundenen menschlichen
Schicksale exemplarisch widerspiegeln.

Karl Minier wurde am 16. Februar 1894 in
Bodenbach/Elbe in Nordbohmen geboren.
Sein Vater war dort beim Fiirsten von Thun-
Hohenstein mit der Verwaltung des Wirt-
schaftsbetriebes und des GroBgrundbesitzes
beauftragt. Seine Mutter war Tochter eines
Dampfmiihlen- und Elbschiffsbesitzers.

Nach der Volksschule besuchte Karl Minier
das Staats-Oberrealgymnasium in Tetschen/
Elbe, der Schwesterstadt seines Geburtsortes.
Nach dem Abitur im Jahre 1913 immatriku-

lierte er sich an der Deutschen Technischen
Hochschule in Prag. Das Studium wurde je-
doch durch den Militdrdienst im 1. Weltkrieg
von 1914 bis 1918 unterbrochen, in dem er
als osterreichischer Leutnant an den Fronten
in Rumiénien und Italien eingesetzt wurde.
Im Jahre 1918 begann er in der entbehrungs-
reichen Nachkriegszeit von neuem das Hoch-
schulstudium in Prag und schlof} es 1923 mit
dem Examen als Diplom-Ingenieur, Fach-
richtung Bau, mit Auszeichnung ab. Im selben
Jahr heiratete er Elisabeth Urban, Tochter
des im Ruhestand lebenden Oberstleutnants
und als Archivar auf dem Tetschener Schlof3
des Firsten von Thun-Hohenstein tédtigen
Vaters. In den Jahren 1925 und 1933 wurden
seine beiden Sthne Bernhard') und Walter
Wolfgang geboren.

Dipl.-Ing. Karl Minier, Stadtoberbaurat von
Hohenlimburg.
Foto: Archiv Heimatverein (,,Foto Brandt”)



Ansprache von Stadtbaurat Karl Minier auf dem ehemaligen Bismarckplatz zum Richtfest des
Hohenlimburger Rathauses im Herbst 1954. Im Hintergrund, auf der anderen Seite der Frei-

heitstrafie, die 1961 abgebrochene Bongardtsche Villa.

Nach Ausfithrung verschiedener baulicher
Projekte in der dortigen Bezirksverwaltung
konnte Karl Minier seine Tétigkeit als Bau-
direktor der Stadt Bodenbach/Elbe, einer
aufstrebenden Industriestadt von damals
etwa der gleichen Griéfle wie Hohenlimburg,
aufnehmen. Sein dort entwickelter Flédchen-
nutzungsplan schuf die Voraussetzung fiir
eine moderne Bautitigkeit, die u.a. den Bau
eines neuen Rathauses nach sich zog. Eine ab-
gebrannte Holz-Kettenbriicke iiber die Elbe,
der einzigen Strallenverbindung zwischen
Tetschen und Bodenbach, wurde 1933 ersetzt
durch eine moderne Stahlbogenbriicke. Sie
konnte parallel zur alten Briicke erbaut und
sodann auf die alten Pfeiler eingeschwommen
werden, ein damals noch ungewdhnliches
Ver-fahren.

Der Militdrdienst als Hauptmann der Deut-
schen Wehrmacht im 2. Weltkrieg unterbrach
von 1940 bis 1945 Miniers berufliche Lauf-

Foto: privat (Hellmuth Jacobs)

bahn. Nach Gefangenschaft und Riickkehr in
die ehemals sudetendeutsche Heimat durfte
er seinen Beruf nach kurzem Ubergang
in dem inzwischen zur Tschechoslowakei
geho-renden Land nicht mehr fortsetzen. Im
Jahr 1946 erfolgte die Vertreibung durch die
Tsche-chen.

Ein kleines Dorf in Hessen, nahe Herborn/
Dillkreis, war nach einer Notzeit und meh-
reren vergeblichen Versuchen, in zerstirten
Stéddten des Nachkriegs-Deutschland beruf-
lich wieder Fufl zu fassen, im Jahr 1947
Sprungbrett fiir seine Einstellung als Stadt-
baurat von Hohenlimburg. Auch hier ging es
wieder um einen beruflichen Neuanfang und
um die bauliche Weiterentwicklung einer
Industriestadt. Am Beginn stand die Schaf-
fung eines Bauleitplans und von Durchfiih-
rungsplénen. Unter seiner Leitung wurden
sie in die Realitit umgesetzt, u.a. mit einer
Vielzahl von Objekten im o6ffentlichen Bau



und im Verkehrsbereich. Im Jahr 1955 er-
folgte Karl Miniers Ernennung zum Stadt-
oberbaurat von Hohenlimburg.

Am 28. Februar 1959 wurde er mit 65 Jahren
in den Ruhestand verabschiedet. Zu diesem
Anlal} betonte Minier, er habe das Gliick ge-
habt, in Hohenlimburg eine aufgeschlossene
und verstdndnisvolle Stadtspitze und Stadt-
vertretung vorzufinden, die seine Bestrebun-
gen fiir die bauliche Entwicklung zum Wohle
der Stadt unterstiitzen. Seine Wohnung lag
ubrigens direkt an dem von ihm geplanten
neuen Stadtkern, Schillerstrafie 1 (heute:
Preinstrafle). Nach dem Tod seiner Ehefrau
zog Minier im Jahre 1969 zu seinem éltesten
Sohn nach Untersteinbach bei Bayreuth. Dort
verstarb er am 26. Dezember 1975 und fand
dann in Hohenlimburg, im Familiengrab auf
dem katholischen Friedhof an der Georg-
Scheer-Stralle, seine letzte Ruhe.

Aus den Erinnerungen Karl Miniers an
seine Tatigkeit in Hohenlimburg i.W.

In seinen Lebenserinnerungen schreibt Karl
Minier: ,Die Aufgaben, die ich ab 1947 (An-
merkung W. Felka: als Stadtbaurat), gleich-
zeitig als Direktor der Stadtwerke, als Leiter
des Wohnungsdezernats und spéter auch als
Vorsitzender des Verkehrsvereins e.V. Ho-
henlimburg i.W. ibernehmen sollte, waren
schwierig. Die Stadt war, wie auch andern-
orts, entsprechend der Industrieentwicklung
gewachsen, ohne daf} ein Fachorgan dieses
Wachstum in geordnete Bahnen gelenkt hét-
te. Ich studierte den Charakter der Stadt und
ihre Beziehungen zur Umgebung, erfalite sie
statistisch, um mir so die fehlenden Planungs-
unterlagen zu schaffen. Ohne diese konnte
eine Stadt wie diese nicht systematisch ge-
lenkt werden. Ich kam zur Uberzeugung,
dal} die Sanierung der unmittelbaren Ver-
kehrsverhiltnisse und die Sicherung der
Weiterentwicklung der aufstrebenden
Indu-striestadt ohne wesentliche Eingriffe in
die stddtische Substanz noch ohne weiteres
mog-lich ist.

So entstand der Leitplan, der die volle Aner-
kennung der iibergeordneten Fachdienst-
stellen fand und geradezu als Musterbeispiel

fir Planungen dieser Art vom Wiederaufbau-
und Wohnungsbauministerium hingestellt
wurde. Thm folgten dann einige Durchfiih-
rungspléne fiir Gebiete, in denen sich in ab-
sehbarer Zeit wesentliche Verinderungen
ergeben kénnten. Es war mir klar, dafi es sich
auch in Hohenlimburg um Neuland handelte,
das betreten werden sollte. Es ging Schritt fiir
Schritt immer aufkldrend und ausglei-chend
weiter. Es entstand der Stadtkern, den die
Stadt bisher nicht besal}, das neue Rat-haus,
fiir die Verkehrsentlastung der Innen-stadt
wurden Teilstiicke der projektierten in-neren
Umgehungsstrafle ausgefithrt, wihrend die
sogenannte ,Betonstrafle” (Anmerkung W.
Felka: deren siidlicher Teil wurde spiter
durch die urspriinglich als ,Nordtangente”
geplante A 46 ersetzt) in ihrer Funktion der
dulleren Umgehungsstrafle in die Planung
des Landes iibernommen wurde.

So konnte gesichert werden, dafl der Verkehr
von der B 7 nach den Industriegebieten und
umgekehrt um den Stadtkern herum weit-
gehendst kreuzungsfrei von Bahn- und
Ortsverkehr geleitet wurde. Es entstand die
Briicke Nahmer-Oege (1956), die Briicke im
Zuge der B 7 wurde durch eine moderne Stahl-
betonkonstruktion nach der Freivorbauweise
ersetzt (1959), die Weinhofkampfbahn?), das
Jugendheim, die Heideschule, neue Wohnuvier-
tel in Elsey, im Niederfeld und in Henkhausen
wurden errichtet.

Die Wasserversorgung wurde durch die Nie-
derbringung neuer Bohrungen sichergestellt
und die Gasversorgung durch Errichtung
ei-nes geschweifiten Kugelbehdlters, des
ersten in Westdeutschland, im Boeckwaag als
tief-stem Punkt der Stadt im Zuge der Umor-
ganisation der Stadtwerke umgestaltet. Die
hygienischen Verhiltnisse wurden durch den
Ausbau der Kandle um die vierfache Léinge
des zur Zeit meines Dienstantritts vorhande-
nen Bestandes verbessert und eine auf dem
Leistungsprinzip fullende, staubfreie Miill-
abfuhr ins Leben gerufen. Die Hangstraflen,
die bisher einem Bachweg glichen, wurden
ausgebaut und mit Schwarzdecken versehen,
die Straflenbeleuchtung neu organisiert,
kleine Griinflichen mit Sitzgelegenheiten



angelegt und Parkmaglichkeiten fiir den stan-
dig wachsenden Verkehr geschaffen.

Mit Erreichung meiner Altersgrenze von 65
Jahren im Jahre 1959 konnte ich mit Befrie-
digung auf meine Arbeit zuriickblicken, wenn-
gleich es mir, so wie in meiner Geburtsstadt
Bodenbach, auch hier in Hohenlimburg nicht
gegonnt war, meine Aufgabe bis zu einem
gewissen Abschlufl zu bringen. Der Neubau
der Stadtsparkasse war eben erst begonnen
und der Erweiterungsbau des Gymnasiums®)
in die Wege geleitet worden. Wiahrend meiner
12jdhrigen Dienstzeit erhielt die Stadt aber
doch ihr charakteristisches, unserer Zeit
entsprechendes Geprige und ein Skelett,
nach welchem sie sich weiter entwickeln
mul}.”

Die von Architekt Carl H. J. Schmitz, Schwer-
te, geplante Stadtsparkasse Hohenlimburg
an der Stenneristralle im Zeitpunkt ihrer
Ein-weihung (Mirz 1961). Den Baubeginn
erlebte Stadtoberbaurat Karl Minier noch im
Amt; ihre Fertigstellung im Ruhestand.
Foto: Hellmuth Jacobs (WESTFALENPOST)

Die Briicke Nahmer-Oege als Teil der
nicht verwirklichten siidlichen ,,inneren
UmgehungsstraBBe” Hohenlimburgs

Die Lebensumstédnde Karl Miniers fiithrten
dazu, daf} er im Alter von 53 Jahren begann,
sich planerisch intensiv mit einer Stadt zu
befassen, die er bis dahin nicht kannte. In der
dann folgenden relativ kurzen Zeitspanne
seiner Titigkeit von 12 Jahren hat er das
Stadtbild Hohenlimburgs nachhaltig geprigt
und auf Dauer Spuren hinterlassen wie ver-
gleichbar wenige in der einst selbstdndigen
Stadt an der Lenne. Sein bleibendes Werk ist
Hohenlimburgs ,neue Mitte”, mit der sich
der Verfasser an anderer Stelle dieser Zeit-
schrift befafit (Hefte 5 u. 6/2005). Nebenbei
war Minier auch deren Autor. Damals hiel3
sie noch ,,Heimatblitter fiir Hohenlimburg und
Umgebung”. Noch heute ist es hochinteres-
sant zu lesen, welche planerischen Vorstellun-
gen der Stadt(ober)baurat in den fiinfziger
Jahren zur baulichen Neugestaltung Hohen-
limburgs und zur Losung der Strukturpro-
bleme der Verkehrsfiihrung entwickelte
und zu vergleichen, was davon umgesetzt
wor-den ist und was Vision blieb oder nach sei-
ner Amtszeit nicht vollendet oder verworfen
wurde.?)

Nicht verwirklicht wurde der Plan eines drit-
ten Rathaustrakts. Ebenso erging es der in
Miniers Lebenserinnerungen erwihnten siid-
lichen ,inneren Umgehungsstrafle”. Wire die
Geschichte anders verlaufen, hitte dieser
Begriffneben der ,neuen Mitte” Teil der Uber-
schrift dieses Beitrag sein konnen. Doch blieb
die Strafle Fiktion. Der damalige Planungs-
begriff sagt dem heutigen Biirger nichts mehr.
- Gehen wir den Uberlegungen Karl Miniers
nach. Er hatte die Vision, den Verkehr vor
allem in den Industriestadtteil Nahmer - der
als solcher seit Mitte der neunziger Jahre des
vorigen Jahrhunderts erheblich an Bedeu-
tung verloren hat -, in den Industriestadtteil
Oege sowie in den damaligen Industriestadt-
teil Wesselbach bzw. in die Gegenrichtung
durch den Bau dieser Umgehungsstralle am
Ortskern vorbeizulenken. Verwirklicht wurde
sie nur als Teilstiick in Gestalt der Briicke
Nahmer-Oege,”) in deren weiteren Verlauf
Hohenlimburgs Stadtplaner rechts der Lenne



die Gleise des Verschiebebahnhofs in Oege
iiberbriicken wollte. Nach einem 1956 in die-
ser Zeitschrift (17. Jahrgang, Heft Nr. 8, S.
126-128) verdffentlichten Plan sollte die
Briicke tiber die Bahnlinie auf die Feldstralle
zulaufen und dort im Bereich der Einmiin-
dung Oststrafle auslaufen. Auf diese Weise
wollte man ,unter Zuhilfenahme der Ost-
strafle eine steigungsfreie Verbindung mit
Letmathe” erzielen.®) Der innerstidtische
Verkehrsring sollte von der Feldstrafle aus
iiber eine nérdliche ,innere Umgehungs-
strafle” mit den sich anschlieflenden Straflen-
ziigen Oeger Strafie, Miihlenbergstrafle und
Stennertbriicke bis hin zur geplanten - und
1970/71 resalisierten - Boeckwaag-Briicke
uber die Bahnlinie geschlossen werden. Fiir
diese Strecke war zum Teil ein Ausbau vor-
gesehen, der in groflen Teilen spéter auch ver-
wirklicht wurde. Links der Lenne wire die
geplante Umgehungsstralle aus Richtung Oege
iiber das Gebiet ,In den Erlen” (per 1. 1. 1978
umbenannt in ,Lenneuferstraflie”) gefiihrt
worden und hétte eine Briicke iiber die Len-
neuferstrafle’) in Richtung Bismarckstralle
(heute: Kolpingstrafle) mit der weiteren Stof3-
richtung Untere Schulstrafle (heute: Untere
Isenbergstrafle) zur Folge gehabt. Von dort
wire sie ,zum Teil als Hochstrafle iiber den
Abstellgleisen des Bahnhofs Hohenlimburg”
(Minier, 1968) fortgesetzt worden. Eine wei-

tere Briicke hétte - nach der urspriinglichen
Planung - offenbar parallel zu den Bahnglei-
sen die Herrenstrafle in Héhe des Bahniiber-
gangs iiberspannt, von wo aus der Strafienzug
hinter der nérdlichen Bebauung der Jahn-
strafle auf die Hagener Strafie (heute Hohen-
limburger Strafle) zugelaufen wire (Orientie-
rungspunkt war das einstige ,,Café Maller”,
das Nachbargebidude des heutigen Restau-
rants ,Mykonos”), wo in der Gegenrichtung
der Verkehrsstrom auf der Bundesstralle 7
aus Richtung Hagen abgefangen werden
sollte. In Publikationen der Heimatliteratur
aus den Jahren 1961 (Hohenlimburg — Indu-
striestadt im Kranz griiner Wilder) und 1975
(Wilhelm Bleicher: Hohenlimburg) stellt auch
Miniers Amtsnachfolger Ludwig Pieper auf
die Pline einer ,inneren Umgehungsstrafie”
aus den fiinfziger Jahren ab.

An beiden Auffahrrampen der Briicke Nah-
mer-Oege finden sich seit bald 50 Jahren tote
Ansatzstiicke fiir die urspriinglich geplante
Fortsetzung dieser siidlichen ,inneren
Umge-hungsstralle”. Das Ansatzstiick in der
Unter-nahmer léf6t sich nur andeutungsweise
er-kennen, wihrend das auf Oeger Seite stark
ausgebildet ist, ansteigt und dadurch ins
Auge fillt. Es dient seit Jahrzehnten als Park-
platz.?) - Im tibrigen erklért sich so die fiir
den Autofahrer ungewohnlich kurvenreiche

Skizze aus dem Jahr 1956 tiber eine siidliche ,,innere Umgehungsstrafie” in Hohenlimburg (ge-
strichelte Linie). Als ihr erster und einziger Teilabschnitt wurde die am 4. August 1956 einge-

weihte Briicke Nahmer-Oege gebaut.

Quelle: Heimatblitter fiir Hohenlimburg (Nr. 8/1956)



Der am 14. Mai 1971 aufgehobene Bahniibergang an der Hagener Strafie (heute Hohenlimburger
StraBe) am damaligen Café Moéller (neben dem heutigen Restaurant Mykonos), Ecke Einmiin-
dung JahnstrafBle, im August 1969. Von hier aus sollte nach den Plinen aus den fiinfziger Jahren
zwischen der Bahnstrecke und der Jahnstrafie die Straflentrasse fortgefiihrt werden und als
siidliche Umgehung Hohenlimburgs eine Verbindung mit der Wesselbach, der Nahmer und
mit Oege herstellen. Gebaut wurde als Teilstiick nur die Briicke Nahmer-Oege.

Foto: Archiv Heimatverein

Erscheinungsform der Briicke, die bei einer
Verwirklichung der weiteren Trassenfiihrung
aufbeiden Seiten des Flusses einen einfachen
Bogen gebildet hitte. Vor diesem Hintergrund
scheint es damals ein gewisses Problem ge-
wesen zu sein, der Bevélkerung den Sinn
der vermeintlich unzweckméfigen Linienfiih-
rung des Bauwerks zu vermitteln.

Der oberste Stadtplaner Hohenlimburgs
nutzt im August 1956 das Forum dieser Zeit-
schrift (s.0.), um dem entgegenzutreten: Karl
Minier verfalit ,Worte der Aufklédrung und
Wiirdigung aus Anlall der Inbetriebnahme
der Briicke Nahmer-Oege am 4. August 1956”.
Er schreibt u.a.: ,Die vorrangige Stralle be-
steht aber zur Zeit nur aus der Briicke und

den beiden kurzen Ansatzstiicken am rechten
und linken Ufer allein. Das ergibt vorerst eine
fiir den oberflichlichen Betrachter ungewdéhn-
liche Straflenfiihrung, die aber nach dem
Ausbau der gesamten inneren Umgehungs-
strafle als normal und selbstverstindlich er-
scheinen wird. Dieser Tatsache mul3 sich der
Biirger, der sich mit der verkehrstechnischen
Funktion des nun fertiggestellten Teilab-
schnitts kritisch auseinandersetzt, bewulit
sein, um Fehlschliisse zu vermeiden.” Minier
fahrt dann fort: ,Es steht aufler Zweifel, dafl
die Ausfithrung der Uberbriickung des Ver-
schiebebahnhofs in Oege das néchste Teil-
stiick der inneren Umgehungsstrafle ist, das
zur Ausfiihrung kommen wird.” - Es kam
dann anders. Lag es an der Eingemeindung



Hohenlimburgs nach Hagen am 1. Januar
1975?

Diese ,Aufkldrung” dnderte aber nichts da-
ran,dall dem Bauwerk im Volksmund damals
schnell ein Beiname verpaf3t wurde: ,Lollo-
brigida”, eingedeutscht in , Lollo-Briicke” oder
in der Kurzform einfach auch ,Lollo” genannt,
benannt nach der auf ihre Art ebenfalls kur-
venreichen und in den fiinfziger und sechziger
Jahren prominenten italienischen Filmschau-
spielerin Gina Lollobrigida (geb. 4. Juli 1928).
Zwischen den Zeilen schimmert leicht durch,
daf} der Stadtoberbaurat - Zeitzeugen haben
ihn als wiirdevolle Erscheinung in Erinne-

rung - lber diesen Beinamen nicht ganz
gliicklich gewesen zu sein scheint, wenn er
ihn nicht ein wenig geschmerzt haben mag.
In seinen Reminiszenzen iiber den Verlauf der
Verkehrsplanung kommt er im Jahr 1968,
nun schon seit Jahren im Ruhestand, auf
diesen Vergleich des ,Kurvenreichtums” zu-
riick und erinnert in dieser Zeitschrift (29.
Jahrgang, Heft Nr. 3, S. 50-53) daran, daf
die beiden Auffahrrampen zur Briicke (von
Oege und von der Nahmer) nur noch unter-
geordnete Bedeutung haben werden, wenn
einst die stidliche Umgehungsstrafie Hohen-
limburgs iiber diese Briicke fiihren wird: ,IThre
humorvolle Benennung wird in Vergessenheit

Blick vom Schloflberg auf die Unternahmer und auf Oege, seit 1956 durch eine Briicke
miteinander verbunden. Auf der Oeger Seite ist oberhalb der Briicke das ansteigende An-
satzstiick fiir die nicht verwirklichte ,,innere Umgehungsstrafle” deutlich erkennbar. Von dort
aus sollte die Trasse auf den Verschiebebahnhof zulaufen und ihn durch eine weitere Briicke
queren, die man mit dem Kurvenbereich der Einmiindung Feldstrafle/Oststrafle (s. Bildhinter-

grund links) verbinden wollte.

Foto: Widbert Felka, April 1984



Hohenlimburger
Kleinbahn
Lenneuferstr 1957

Die Hohenlimburger Kleinbahn auf der Len-
neuferstrafle, Einmiindung Kaiserstralle, in
Fahrtrichtung Unternahmer (etwa 1959). Um
dem Kleinbahnbetrieb auszuweichen, sollte
die geplante ,innere Umgehungsstrafie” die
Lenneuferstrafie etwa an dieser Stelle durch
ein Briickenbauwerk iiberspannen. Dieser
StraBenzug wire dann einerseits liber das da-
malige Gebiet ,In den Erlen” bis zur Briicke
Nahmer-Oege, andererseits in Richtung der
damaligen Bismarckstrafie und der Schulstra-
Be (heute Kolpingstrafie und Isenbergstralie)
fortgefiihrt worden. Zeichnung: W. Tornig

geraten.” - Sollte eine Generation spiter mit
dem Vergessen des Filmstars auch das Ver-
gessen des Beinamens der Briicke eingetreten
sein, dann aber eben nicht aus dem von Karl
Minier vorausgesehenen Grunde.?)

Autor dieser Zeitschrift

Die Titel der von Minier in dieser Zeitschrift
veréffentlichten Betrachtungen zur Aufbau-
planung im allgemeinen und zur Bauleitpla-
nung im besonderen lauten (in chronologi-
scher Reihenfolge): ,Von der MaRstablosigkeit
zur Planung” (1951/52), ,Sind in Hohenlim-
burg verkehrschirurgische Eingriffe erforder-
lich?” (1951/52), ,Hohenlimburgs Stadtkern
als Spatschopfung” (1952), ,Programmliste
kiinftiger Bauten der Stadt Hohenlimburg”
(1952), ,Stadterweiterung und bauliche Bo-
dennutzung in Hohenlimburg unter dem Ein-
fluBl der Raumenge” (1952), ,Die Einfiihrung
der Verkehrseinschridnkungen auf der alten
Lennebriicke in Hohenlimburg” (1954), ,Am
Anfang vom Ende der Verkehrsnot in Ho-
henlimburg” - Briicke Oege-Nahmer - (1956),

LwErlebnisse um eine Briicke” - Zur Inbetrieb-
nahme der neuen Lennebriicke in Hohenlim-
burg - (1959), und - Jahre nach seiner Pen-
sionierung - ,Reminiszenzen iiber den Ver-
lauf der Verkehrsplanungen Hohenlimburgs”
(1968).

Ausblick

In den zuvor erwdhnten ,Reminiszenzen” aus
dem Jahr 1968 befalit sich Minier vor dem
Hintergrund seiner friheren Planungsver-
antwortlichlichkeit mit den Auswirkungen
des damals aktuell von der Stadt Hohenlim-
burg in Auftrag gegebenen Generalverkehrs-
plans. Er sieht seine fritheren Uberlegungen
zu einer siidlichen ,inneren Umgehungs-
stralle” nun weitestgehend bestétigt, auch
hinsichtlich der parallel zum Bahnhof und
zwischen der Bahnlinie und der Jahnstralle
geplanten Hochtrasse. Vor diesem Hinter-
grund fiithrt er dann aus, dafl die Bahnkreu-
zung Herrenstrale in Zukunft wegfallen
konne. Weiter heildt es: ,.... Eine Verbindung
zwischen der Oberen Schulstrafie (Anmer-
kung W. Felka: heute Isenbergstralie) und der
Miihlenbergstrafle, iiber den Langenkamp,
die seinerzeit vorgesehen war, erscheint mir
heute unzweckmiflig. Die Goethe-, Kamp-
und BahnhofstraBle (Anmerkung W. Felka:
heute Griinrockstralle, GauBstrafle/neuer
Marktplatz und Bahnstralle, deren westliches
Stiick allerdings erst Ende der siebziger Jahre
als Teil des Innenstadtrings entstand) kénn-
ten durch eine Briicke im Langenkamp den
Anschlufl an die Miihlenbergstrale besser
vermitteln. In diesem Fall sind kleine Um-
wege dem Kraftfahrer durchaus zumutbar.”
- Die ,Langenkampbriicke” iiber die Lenne
wurde im Jahr 1971 dann auch gebaut.

Dagegen steht eine Uberbriickung des Bahn-
gelidndes von der Oberen Isenbergstralie zum
Langenkamp, die sich schon in einer im Jahre
1961 publizierten innerstiddtischen Planungs-
skizze findet (Hohenlimburg — Industriestadt
im Kranz griiner Wilder, S. 84, 85), bis heute
zur Diskussion. Die drtliche Presse berichtet
im Januar 2005 von Probebohrungen fiir
einen Briickenpfeiler an den Bahngleisen
hinter dem Hoesch-Giistehaus im Langen-
kamp. Die Prognose der beiden értlichen Zei-



tungen fiir einen Baubeginn fillt unter-
schiedlich aus: Das Briickenbauamt ging laut
Berichterstattung der WESTFALISCHEN
RUNDSCHAU vom 21. Januar 2005 (Nr. 17)
»im vergangenen Jahr” davon aus, er ,sollte
2006 sein”, gleichzeitig zitiert die Zeitung den
stddtischen Sachgruppenleiter Karl Jeckle
wie folgt: ,Ich gehe fest davon aus, dall wir
den Hohenlimburgern diese Querung, die den
Bahniibergang an der Herrenstralle iiber-
fliissig machen soll, noch bauen werden.” In
der Ausgabe der WESTFALENPOST vom 22.
Januar 2005 (Nr. 18) heiit es nach einem
Gesprich mit diesem stiidtischen Mitarbeiter:
»~Wann die Bauarbeiten jedoch beginnen, das
stehe weder fest noch sei es einzuschiitzen.”

Angesichts der Nichtrealisierung einer bahn-
kreuzungsfreien siidlichen ,inneren Umge-
hungsstrafle” im Sinne der Planungen Mi-
niers aus den fiinfziger Jahren hat eine solche
Uberbriickung des Bahnhofsgelindes ver-
kehrstechnisch sicher an Bedeutung gewon-

nen. Aus stddtebaulicher Sicht entstidnde
andererseits hier inmitten engster Bebauung
(Bahnhofsgebdude, Parkhaus mit Busbahn-
hof, Hoesch-Géstehaus) - die bei den frithen
Briickenpldnen zum Teil noch gar nicht exis-
tierte (Parkhaus/Busbahnhof) - ein gewalti-
ges Briickenbauwerk. Die Anbindung an die
Miihlenbergstrafie iiber die Lennebriicke am
Langenkamp hitte eine kurvenreiche Straflen-
fiihrung zur Folge. Das Bauwerk wiirde eine
gravierende Veridnderung des Ortsbilds mit
sich bringen. Ist man sich dessen bewuft - und
will man das wirklich?

1

Bernhard Minier unterrichtete vor seinem Umzug nach Bayern
in den fiinfziger und sechziger Jahren an der katholischen
Weinhofzchule in Hohenlimburg und spiiter an der Stidtischen
Realschule Letmathe und war Lehrer des Verfassers W. Felka.
2) Die Weinhofkampfbahn wurde Mitte der siebziger Jahre zu-
gunsten einer Betriebsausdehnung des Kaltwalzunternehmens
Bilstein & Co aufgegeben.
3)  Es handelt sich um das alte Gebiiude an der Oberen Isenberg-
stralie (damals Schulstrafie).

Plan des Straflenverkehrsrings (,innere Umgehungsstrafie”) zwischen Stennertbriicke (links

oben) und Nahmer-Oege-Briicke (rechts unten), entstanden in den fiinfziger Jahren. Die Stra-

Benschleife rechts im Bild sollte im Einmiindungsbereich Feldstrafle/Oststralle entstehen.
Quelle: Hohenlimburg - Industriestadt im Kranz griiner Wilder (1961)



4)

5)

6)

il

8)

Miniers Nachfolger im Amt war - bis zur Eingemeindung Ho-
henlimburgs nach Hagen - Ludwig Pieper, der aus den eigenen
Reihen der Bauverwaltung der Stadt Hohenlimburg kam und
his zum Baudirektor aufstieg.

Im Volksmund wird die Briicke nicht selten ,Oeger Briicke”
genannt, miglicherweise weil die Oeger Birger, die ja als
JFreistaatler” gelten, das Bauwerk schnell fiir eine ei tindige

Lmnen kaum nennenswerte Bebauung im Wege stiinde, einmal

| von der ged. en Straflenschleife im Bereich
FeldstraBe/Oststrafe. Absicht oder Zufall? - Jedenfalls nimmt
der interessierte Zeitgenosse verblifft zur Kenntnis, daf rund
ein halbes Jahrhundert nach Miniers Uberlegungen der Plan
eines Briickenschlags iiber den Verschiebebahnhof in Oege im
b ber 2004 in einem Papier Flichennutzungsplan Neu-

Oeger Identitédt reklamiert hatten. Dies mag mit dem groBeren
wBriicken-Vorland” auf der rechten Lenneseite und dem angren-
zenden Zentrum” des Ortsteils mit der Oeger Schule und auch
mit einem vor Jahrzehnten wohl in Bierlaune entstandenen
Lied von der ,Oeger Briicke” zu tun haben, auf der - dem Liedtext
zufolge - ein Krokodil stehen soll. Von der Anwohnern am an-
deren Ufer der Lenne ist derartiges nicht iiberliefert.

Demgegeniiber sah die im Februar 1952 in dieser Zeitschrift
(Doppelheft Nr. 11/12) veriffentlichte Skizze in Oege fiir die

Briicke iiber den Verschiebebahnhof noch eine Einmiind in
das vorhandene Stralennetz weiter dstlich vor. Minier beschrieb
die Planung damals so: \Die neue Straflentrasse ... iiberbriickt

die Lenne .In den Erlen” mit Hilfe einer neuen Lennebriicke,
weiter die Oeger Stralle und den Verschiebebahnhof, um an der
Nordseite desselben an der Stelle in die Straie nach Letmathe
einzumiinden, an der die OststraBe sich mit der Oeger Strafie
vereinigt.” Dieser Plan wurde anscheinend spiiter modifiziert.
Auf diese Weise sollte die Verkehrskreuzung mit der l-lahen—
limburger Kleinbahn vermieden werden [Mlmer 1952: ,

dem in der LenneuferstraBe so empfu 1
Kleinbahnverkehr auszuweichen ...").

Die sudliche ,innere UmgehungsstraBe” wiire zweifellos eine
geeignete Antwort auf die von Minier konstatierte Verkehrsnot”
in Hohenlimburg gewesen. Theoretisch liefie sich dieser Plan
ganz oder teilweise (Oege ) noch immer verwirklichen. Bei der
alten Plantrasse in Oege fillt auf, dafi innerhalb der gedachten

9

aufstellung Stadtbezirk Hohenlimburg” aufgegriffen wird. Die
Stadt Hagen ,Vorstandsbereich fiir Stadtentwicklung, Planen
und Wohnen - Ressort Stadtplanung -” fithrt dort unter dem Ti-
tel ,Stadtbezirkskonzept Hohenlimburg” folgendes aus (Punkt
«3.2 Briicken schlagen”): \Ebenso zwingt die geplante Schlieflung
der hithengleichen Bahniibergiinge an der Herrenstrafle und in
Oqge 2 Bruckenschlﬁgen iiber die Bahn.” Unter dem Oberbegrifl
WSt ische Orte” wird hl  die Quersy Herrenstrafie”
als auch ,die Querspange Ocge” aufgefiihrt. Bei den unter 7.2
Perspektiven fiir Verkehr” definierten Zielen werden dann aber
eigene Priorititen gesetzt: Dort findet sich zwar ein Hinweis
aufl ,die Umsetzung der bereits beschlossenen Planung des
«Bahniibergangs Herrenstrafie”, nicht aber ein solcher auf den
Ubergang in Oege.
Dagegen hat die alte Idee einer grofiriumigen Umgehungsstralle
links der Lenne vor allem vor dem Hintergrund der Umstruk-
turierung des Wesselbachtals zu einem reinen Wohngebiet und
des Riickzugs grofier Teile der Industrie aus dem Nahmertal
viel an Bedeutung verloren. - Dem Ortshild kommt der Verzicht
auf diese dem Zeitgeist der fiinfziger und sechziger Jahre
entsprechende innere Umgehungsstrafe” jedenfalls links der
Lenne zugute, die dort zum Teil wohl ein monstrises Bauwerk
geworden witre. Das Gesicht Hohenlimburgs hiitte sich drastisch
veriindert.
Der Erlebnisgeneration jedenfalls ist der Beiname durchaus
noch geliufig.




